KARTA INFORMACYJNA PRZEDSI EWZIECIA
opracowana zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z d nia 3 pazdziernika 2008 r. o
udost epnianiu informacji o  srodowisku i jego ochronie, udziale spotecze  nAstwa w
ochronie s$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na  srodowisko (Dz. U. z 2016 .
poz. 353)
Inwestorem przedsiewziecia polegajgcego na

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2030C TURZNO-GRONOWO
W KM 0+000,00 DO 4+206 NA Dt 4,206KM

jest

Powiatowy Zarz ad Drog w Toruniu
ul. Polna 113

87-100 Torun

1. RODZAJ, SKALA | USYTUOWANIE PRZEDSI EWZIECIA

Planowane przedsiewziecie nie zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywac na srodowisko zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9
listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddzialywa¢ na
srodowisko (Dz. U. z 2016r. poz. 71) 8§ 3 ust. 1 pkt. 60) — drogi o nawierzchni twardej o

catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1km inne niz wymienione (...)

Usytuowanie planowanego przedsiewziecia:

Turzno, Gronowo gm. Lysomice, gm. Lubicz

Inwestycja nie b edzie realizowana ze $rodkow europejskich.

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2030C TURZNO-GRONOWO
W KM 0+000,00 DO 4+206 NA Dt 4,206KM

polega w szczegolnosci na:

- remoncie istniejgcej nawierzchni poprzez wykonanie naktadki bitumicznej oraz
poszerzenie jezdni do 5m

- wykonanie poboczy utwardzonych kruszywem o szerokosci 2x0,50m,

- budowie chodnika z kostki betonowej na dtugosci ok. 200m o szerokosci 2m,

- wykonania remontu zjazdéw o nawierzchni bitumicznej oraz z kostki betonowej



- regulacja i oczyszczenie istniejgcych rowow

Podstawowe parametry przedsiewziecia:

- powierzchnia zagospodarowania terenu — ok. 25200m2

- chodnik z kostki betonowej szer. 2m — ok. 200m

- jezdnia utwardzona wraz z poboczami — ok. 4200m

Obszar opracowania lezy poza obszarami Natura 2000.

Celem opracowania karty informacyjnej jest wskazanie rozwigzan technicznych

przebudowy drogi powiatowej nr 2030C Turzno-Gronowo

Obecnie istniejgca jezdnia drogi powiatowej jest o hawierzchni bitumicznej szer. 3,5-
5m, posiada liczne przetomy i zagtebienia. Brak regularnego spadku podtuznego i

poprzecznego powoduje tworzenie sie zastoisk wody opadowej.

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni drogi powiatowej 0 nawierzchni bitumicznej
szer. 5m z poboczami 2x0,50m. Istniejacq nawierzchnie drogi powiatowej przewiduje
sie wykorzysta¢ jako podbudowe nowej drogi, wyréwnanie jej i nadanie spadkow
poprzecznych poprzez utozenie warstwy utozenie warstwy wigzacej i $cieralnej z
asfaltobetonu. Przewiduje sie wykonanie korytowania pod poszerzenie jezdni i
chodniki. Wykopy wykonane bedg réwniez celem regulacji i oczyszczenia istniejgcych
rowow przydroznych.

Projektowana przebudowa drogi powiatowej nr 2030C przystosowana jest do
postepujacych zmian klimatu takich jak: powodzie, pozary, fale upatdw, susze,
nawalne deszcze i burze.

Odprowadzanie woéd opadowych odbywa sie grawitacyjnie do oczyszczanych
istniejgcych przydroznych rowéw odparowujgcych, upaty, susze, czy pozary nie bedg

mialy negatywnego wptywu na uzytkowanie przebudowywanej drogi powiatowe;j.

Usytuowanie przedsiewziecia wzgledem zlewni i jednolitych czesci wéd

Nazwa jednolitej czesci wod — 40

Europejski kod jednolitej czesci wdd z literami PL- PLGW240040
Krajowy kod Jednolitej czesci wéd podziemnych - GW240040
Powierzchnia jednolitej czesci wod - 7539.77km2



Warstwowos¢ opisana zgodnie z wytycznymi KE — jednowarstwowa
Srednia grubo$é — 10-50m

Srednia glebokosé — <200

Czy dana JCWPd przebiega przez granice obszaru dorzecza — nie
Czy dana JCWPd wykracza poza granice regionu wodnego — nie
Czy dana JCWPd przebiega przez granice kraju — nie

Kod powigzanego obszaru chronionego —

Kod regionu wodnego zgodnie z Dz.U.06.126.878 - 2000DW

Kod dorzecza gtbwnego zgodnie z Dz.U.05.239.2019 — 2000
Ocena stanu ilosciowego — dobry

Ocena stanu chemicznego — dobry

Ocena zagrozenia nieosiggniecia dobrego stanu ilosciowego — niezagrozona

Ocena zagrozenia nieosiggniecia dobrego stanu chemicznego — niezagrozona

Zlewnie JCWP RW200018289789

Krajowy kod Jednolitej czesci wod powierzchniowych - Rw200018289789
Kategoria czesci wod — rzeczne

Uwagi - zlewnia JCWP rzecznej

Powierzchnia zlewni — 49.52km2

Zgodnie z ,Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” ogtoszonym

w Monitorze Polskim nr 49 z 2011 r. poz. 549, inwestycja zlokalizowana jest w regionie
wodnym Dolnej Wisty.

Inwestycja zlokalizowana jest w regionie wodnym Dolnej Wisty, w jednolitej czesci wod, w
zlewni rzecznej JCWP RW200018289789

Inwestycja zlokalizowana w Jednolitej Czesci Wod Podziemnych (GW240040) pod:
europejskim kodem — PL GW240040.

Stan ilosciowy i jakosciowy oceniono jako dobry i niezagrozony.

Zgodnie z ustaleniami zawartymi w ww. ,Planie...”, podstawowymi celami srodowiskowymi
dla wod podziemnych jest:

- zapobieganie doptywowi lub ograniczenie doptywu zanieczyszczen do wod
podziemnych;

- zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych;

- zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wdd podziemnych;

- wdrozenie dziatan niezbednych do odwrécenia znaczacego utrzymujacego sie



rosngcego trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego wskutek dziatalnosci
cztowieka.

Planowana inwestycja:

- nie narusza ustalen zawartych w ww. planie gospodarowania wodami,

- nie narusza réwniez jednolitych czesci wéd w obszarze dorzecza;

- nie ma wpltywu na osigganie celéw srodowiskowych dla wod powierzchniowych

I podziemnych, okreslonych na podstawie art. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej w ,Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty”;

- nie ma negatywnego wptywu na wody powierzchniowe i podziemne;

- nie narusza warunkow ochrony zasob6w wodnych

Warunki korzystania z wod regionu wodnego Dolnej Wisty zostaly ustanowione
Rozporzadzeniem nr 9/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w
Gdansku z dnia 7 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw korzystania z wod regionu
wodnego Dolnej Wisty (Dz. U. Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 26.11.2014 r. poz.

4137). Postanowienia rozporzadzenia weszty w zycie 12.12.2014 r.

Rozporzadzenie Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodm_a] w G.dar’\sku nr 9/2014 z dnia 7 listopada
2014r. okresla warunki korzystania z wod regionu wodne:glo Q%Inejl_:l\ljsty rgélin\;\;éd'
= manie co najmniej dobrego stanu i potencjaiu jednolite] czescl Wod, = N
. LliltierzdyopuszczenieJ do Jpogorszenia stanu zadnego z elemgntoyv Jgkosq wad, *_(yrrll. barkdzmj do
przeklasyfikowania wskaznika jakosci wod do wartosci odpowiadajacej klasie gorszej niz wskazana W
rozporzadzeniu; N _ . _ B L
= Nie%opi?:szczenie do zmniejszenia przeplywu wody w cieku - W wyniku korzystania z niego — ponize|
rzeplywu nienaruszalnego; ' _ o
L) [lJJtrzyFt)n)wr:nie lub przywrécenie naturalnych warunkow moﬁologlc;nych w cieku w za}<r~:-:su-,1 nulazbeldnym do
skutecznej ochrony sktadu, liczebnosci i struktury wiekowej iqhhofauny na poziomie odpowiadajacym co
naimniel dobremu stanowi lub potencjatowi ekologicznemu wod; _ o ‘
. Niédopdszczenie do wystapienia zmian ilosciowych prowadzacych Ido reglpnamego opnlzenla _pozmm#
wod podziemnych, szkod w ekosystemach ladowych bezposrednio zale?nych pd wéd podziemnych,
zmian stanu chemicznego poprzez trwatg tendencie kierunku przeptywu wod podziemnych oraz doplywu
wod zanieczyszczonych w tym wéd stonych. I
e e

2. POWIERZCHNIA ZAJMOWANEJ NIERUCHOMO SCI, A TAKZE OBIEKTU
BUDOWLANEGO ORAZDOTYCHCZASOWYSPOSOBICH WYKORZYSTANI A |
POKRYCIA SZAT A ROSLINNA

Szacunkowe zajecie terenu na cele realizacji niniejszego zadania opracowano na

podstawie map do celdw projektowych.

Catkowita powierzchnia objeta projektowanym zagospodarowaniem wynosi 25200m2.

Planowana inwestycja nie przewiduje wycinki drzew i krzewow.



3. RODZAJ TECHNOLOGII

Celem opracowania jest wskazanie rozwigzan technicznych przebudowy drogi powiatowej
nr 2030C Turzno-Gronowo

Odwodnienie terenu zostato zaprojektowane powierzchniowo do oczyszczonych rowéw
przydroznych.

Materialy uzyskiwane =z rozbiorki nie przeznaczone do ponownego wbudowania
bezposrednio na miejscu bedg sktadowane tymczasowo przy bazie, a nastepnie
zutylizowane.

Po zorganizowaniu i urzadzeniu placu budowy zostang przeprowadzone roboty zwigzane
z budowg uzbrojenia podziemnego. Sukcesywnie, po zwolnieniu terenu Wykonawca
przystgpi do realizacji rob6t nawierzchniowych wykonujgc poszczegdllne warstwy
konstrukcyjne nawierzchni jezdni i chodnika wraz z ich obramowaniami w postaci
kraweznikOw i obrzezy.

Wytwérnie: mas betonowych, kruszywa kamiennego, elementéw betonowych, kamiennych
I uzbrojenia podziemnego beda zewnetrzne. Wszystkie materiaty budowlane zastosowane
do realizacji przebudowy drogi powiatowej bedg transportowane po istniejgcych drogach
publicznych bezposrednio z wytwérni na plac budowy i wbudowane bezposrednio po
roztadunku ze srodkow transportu, badz tez po czasowym sktadowaniu na placu zaplecza
budowy.

4. EWENTUALNE WARIANTY PRZEDSI EWZIECIA
Celem opracowania jest wskazanie rozwigzan technicznych przebudowy drogi
powiatowej nr 2030C Turzno-Gronowo

Opcja zerowa

Przez pojecie opcji zerowej nalezy rozumieé sytuacje, w ktérej nie zostang podjete zadne
dziatania inwestycyjne. W przypadku odstgpienia od planowanej przebudowy
droga powiatowa bedzie w coraz gorszym stanie co bezposrednio bedzie zagrazato
ruchowi pojazdéw osobowych oraz pieszych.

Wariant 1

Przebudowa drogi powiatowej nr 2030C Turzno-Gronowo o0 nawierzchni przepuszczalnej,
np. z ptyt jJumbo, azurowych.

Wariant 2

Przebudowa drogi powiatowej nr 2030C Turzno-Gronowo o0 nawierzchni bitumicznej
Przedsiewziecie obejmuje:

a) Uktad komunikacyjny: przebudowa drogi powiatowej o nawierzchni bitumicznej




b) Powierzchnie utwardzone: chodniki z kostki betonowej, pobocza utwardzone

kruszywem

c) Sieci uzbrojenia terenu: nie przewiduje sie budowy sieci uzbrojenia terenu

d) Uksztaltowanie terenu: teren, na ktdrym realizowane bedg prace charakteryzuje sie

Srednim zréznicowaniem terenu . Nowe profile terenu beda zblizone do terenu
istniejgcego i dostosowane do terenéw sasiednich.
e) Odwodnienie terenu: Projektuje sie wykonanie odwodnienia drogi powiatowe]

grawitacyjnie w kierunku oczyszczanych rowow przydroznych
Pozostate prace terenowe:

- Wyciecie czesci zakrzewienia oraz drzew: na terenie objetym opracowaniem nie

przewiduje sie wycinki drzew. Teren nalezy zrekultywowac¢ wykonujgc orke, uzyznic glebe,
a nastepnie zasia¢ nowg trawe.

- Rekultywacija fragmentow zieleni: po zakonczeniu robot zwigzanych z przebudowg drogi

powiatowej zrekultywowac tereny zielone, ktére ulegng uszkodzeniu w trakcie
wykonywania robét budowlanych. Rekultywacja bedzie polegata na wykonaniu orki
danych fragmentéw terendw oraz ewentualnym nawiezieniu dodatkowej ziemi urodzajnej i
zasianiu trawy.

Okreslenie wariantu najkorzystniejszeqo dla srodowiska, wraz z uzasadnieniem.

W zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu pojazdow kotowych najkorzystniejszym
rozwigzaniem dla srodowiska bedzie wariant 2, gdyz pozwoli to na swobodny przeptyw
wod opadowych z drog i chodnika, zapewni bezpieczenstwo pojazdom, zmniejszy sie

réwniez emisja hatasu (poprzez wykonanie nowej nawierzchni z kostki betonowej).

Zaprojektowane rozwigzania umozliwig przestrzeganie wszystkich elementéw zwigzanych

z ochrong $rodowiska oraz zdrowia ludzi.

5. PRZEWIDYWANA ILO S€ WYKORZYSTYWANEJ WODY | INNYCH
WYKORZYSTYWANYCH SUROWCOW, MATERIALOW, PALIW ORAZ
ENERGII
Realizacja przedsiewziecia pn. przebudowa drogi powiatowej nr 2030C Turzno-Gronowo
spowoduje wykorzystanie na etapie realizacji materiatow takich jak: kruszywa réznych
frakcji, beton, kruszywo stabilizowane cementem, piasek, elementy betonowe - takie jak:
krawezniki betonowe, oporniki, itp. Woda wykorzystana zostanie do celéw
technologicznych przy realizacji zadania, paliwa natomiast wykorzystywane bedg do



maszyn i pojazdow, pracujgcych przy realizacji inwestycji. Do realizacji inwestycji
konieczne bedzie wykorzystanie ciezkiego sprzetu budowlanego:

a) samochodow ciezarowych - do transportu materialtbw nie nadajgcych sie do
ponownego wykorzystania oraz do transportu mas ziemnych, kruszyw i betonéw z
wytworni na miejsce wbudowania oraz innych potrzebnych materiatéw budowlanych,

b) koparek i tadowarek - do wykonania rozbiérek nawierzchni w wyznaczonych w
projekcie miejscach oraz do wykonywania robo6t ziemnych,

c) walcéw i zageszczarek - do zageszczania gruntow, podbuddéw, nawierzchni jezdni.
Praca silnikbw tych maszyn, napedzanych gtéwnie olejem napedowym, powodowaé
bedzie negatywne oddziatywanie na srodowisko w postaci emisji hatasu i spalin, jednak

bedzie ono krétkotrwate i wystgpi tylko w trakcie realizacji inwestycji.

6. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO

6.1. Etap budowy

W fazie przebudowy drogi powiatowej wyrézniamy szereg dziatan, ktére mogg wywotaé

trwate lub przejsciowe zmiany srodowiska przyrodniczego. Do dziatan tych naleza:

- zajecie terenu i zmiana sposobu uzytkowania,

- roboty konstrukcyjno-budowlane drog i obiektow towarzyszacych, instalacje urzadzen

kontroli i zabezpieczenia ruchu,

- prace rekultywacyjne.

Mogag one powodowac rozmaite zmiany srodowiskowe polegajgce na:

- wzroscie zanieczyszczenia powietrza, wod gruntowych i gleb, zmianie klimatu

akustycznego.

W analizowanym przypadku zmiany srodowiska beda niewielkie z uwagi na fakt, ze

inwestycja dotyczy terendw niezagospodarowanych i bedacych w trakcie

zagospodarowania. Szereg zagrozen zwigzanych z budowg nowych nawierzchni

drogowych  mozna sprébowaé ograniczy¢. Ograniczenia te  zwigzane sg ze

zastosowaniem  prawidiowych rozwigzan projektowo-technicznych oraz wiasciwg

organizacjg prac budowlanych. Do najwazniejszych z nich naleza;:

- ograniczenie prac ziemnych do niezbednego minimum,

- prowadzenie prac w systemie jednozmianowym, wytgcznie w porze dziennej,

- stosowanie urzadzen i rozwigzan technicznych, ktére w sposob najmniejszy ingerujg w
Srodowisko (ekrany, systemy podczyszczania wody sptywajgcej z pasa budowy itp.),

- zaplanowanie systemu zabezpieczen polegajagcych na zaprojektowaniu takiego

sposobu odwodnienia, ktéry uniemozliwi przedostawanie sie zanieczyszczen nawet w
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przypadku deszczy nawalnych oraz nadzwyczajnych zagrozen srodowiska,
- prowadzenie prac w terminach uwzgledniajgcych okresy wegetacyjne,

- pryzmowanie ziemi urodzajnej i przekazywanie do dalszego wykorzystania.

Wpityw na wody powierzchniowe i podziemne

W okresie budowy w wyniku prowadzenia prac ziemnych, ewentualnej wymiany
gruntow stabonosnych, moze zaistnie¢ zagrozenie $rodowiska gruntowo-wodnego
zZwigzane z zastosowaniem samochodow, spychaczy, walcow, koparek itp. Uzywany
sprzet powinien by¢ technicznie sprawny (bez wycieku oleju). Wezly sanitarne zatdg
powinny funkcjonowaé w obiegu zamknietym - toalety ekologiczne. Scieki socjalno-bytowe
z toalet powinny by¢ wywozone do powiatowe] oczyszczalni sciekdw.

Wody na cele socjalno-bytowe oraz technologiczne bedg dowozone z zewnatrz lub w
przypadku takiej mozliwosci i wyrazenia zgody przez miejscowg spotke komunalng —
pobierane z miejscowego wodociggu. Ilos¢ pobranej wody w takim przypadku zostanie
okreslona poprzez poditgczony podlicznik

Prawidtowo prowadzone prace nie bedg miaty negatywnego wplywu na stan wod
podziemnych, powierzchniowych i powierzchni gleby.

Wody opadowe z drogi powiatowe] bedg powierzchniowo odprowadzana do
oczyszczonych rowow przydroznych.

Podstawowe zasady ograniczenia wptywu na wody powierzchniowe i podziemne:

a) przestrzeganie odpowiedniej i terminowej konserwacji maszyn, co pozwoli

na unikniecie wyciekow paliw, olejow lub innych ptynéw eksploatacyjnych,

a tym samym zapobiegnie przedostaniu sie ich do gleby lub wod podziemnych,

b) uszczelnienie powierzchnie zaplecza budowy poprzez utozenie

ptyt betonowych,

c) przechowywanie paliw, olei oraz smaréw w szczelnych pojemnikach,

d) zostanie wprowadzona selektywna zbiérka odpadow.

Wpltyw na ochrone powietrza

Oddziatywanie przebudowanej drogi powiatowej na jakos¢ powietrza atmosferycznego w
fazie budowy bedzie mato znaczace. Prace drogowe, dostawy materiatdbw pojazdami
ciezarowymi w tym materiatdbw sypkich, powodowac¢ bedg wzrost zapylenia o niewielkim,
lokalnym zasiegu. Budowa bedzie wymagata sktadowania i przemieszczania mas

ziemnych, wobec powyzszego moze nastgpi¢ emisja pylu zawieszonego i opadajgcego
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Zwigzana z tzw. erozjg wietrzng, gdzie na skutek warunkow atmosferycznych np. po
diuzszych okresach bezdeszczowych, susza i dziatanie wiatru bedzie skutkowata emisjg
pytu. Obok zapylenia wystapi réowniez lokalnie podwyzszona emisja tlenku wegla, tlenkow
azotu i weglowodoréw alifatycznych ze spalin powstajgcych podczas pracy ciezkiego
sprzetu drogowego oraz srodkow transportu.

Przewiduje sie, ze negatywne oddzialywania zwigzane z fazg budowy beda miaty
krotkotrwaly i ograniczony przestrzennie zasieg. Nalezy zapobiega¢ nadmiernemu pyleniu
w przypadku stosowania i gromadzenia na terenie budowy sypkich materiatow jak np.
piasek itp.

Bazy srodkdéw transportu lokowa¢ w oddaleniu od zabudowan podlegajgcych ochronie.

Prace prowadzi¢ w systemie jednozmianowym, wytgcznie w porze dziennej.

Wplyw na klimat akustyczny

Prace prowadzone przy budowie bedg zrédtem halasu i drgan powodowanych
koniecznymi do wykonania czynnosciami. Hatas i drgania zwigzane beda z:

- pracami ziemnymi,

- potozeniem nowej nawierzchni,

- wbudowaniem kraweznikéw,

- transportem materiatdw na plac budowy itp.

W czasie wykonywania robo6t jedynym zrodiem hatasu beda maszyny budowlane.
Oddziatywanie hatasu w trakcie wykonywania robot drogowych, bedzie miato charakter
znaczacy, ale przemijajacy, krotkotrwaly i zmienny. Emitowany hatas moze by¢ wprawdzie
wysoki 85 -115 dB, ale krotkotrwaty o zasiegu lokalnym. Ich przestrzenny zasieg okresli¢
mozna na okoto 50-70 m od zgrupowania pracujgcych maszyn drogowych i sprzetu
budowlanego, ktory jednoczesnie bedzie ulegat przemieszczaniu.

Hatas fazy budowy nie podlega regulacji prawnej w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem i wibracjami. Faza budowy nie stwarza potencjalnego zagrozenia dla srodowiska
ze wzgledu na nadmierng emisje hatasu.

W sgsiedztwie planowanego przedsiewziecia wystepuje wiejska zabudowa mieszkaniowa.
Przewiduje sie, ze negatywne oddziatywania zwigzane z fazg budowy beda mialy
krétkotrwaly i ograniczony przestrzennie zasieg. Jednak w okresie budowy hatas ten moze
by¢ odczuwalny jako ucigzliwy dla obiektow podlegajacych ochronie akustycznej. Nalezy
ograniczy¢ emisje hatasu w czasie budowy spowodowang praca ciezkiego sprzetu:
koparek, agregatow pradotworczych itp. Bazy srodkow transportu nalezy zlokalizowaé w

miejscach mozliwie najmniej ucigzliwych dla okolicznych mieszkancow, a prace prowadzic¢
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w systemie jednozmianowym, wytacznie w porze dziennej.

Whpiyw na krajobraz i wartosci kulturowe

Projektowane przedsiewziecie nie znajduje sie w strefie archeologiczne,.

Zabezpieczanie niekolidujaceqgo drzewostanu w fazie budowy:

Zabezpieczenie drzew podczas budowy

- Zabezpieczenie drzew podczas robot ziemnych, inzynieryjnych i drogowych. Plac
budowy jest miejscem, ktore stanowi zagrozenie dla istniejgcych drzew i krzewow.
Moze tu dojs¢ do bezposredniego ich uszkodzenia lub znacznego pogorszenia
warunkéw siedliskowych. Jezeli nie sg one przeznaczone do usuniecia, wszystkie
adaptowane drzewa rosngce w poblizu inwestycji Wykonawca powinien objgé
pracami zabezpieczajacymi przed uszkodzeniami.

Przed przystgpieniem do robot:

- musi zosta¢ sporzadzony szczego6towy plan tymczasowy ciggéw komunikacyjnych
dla pracownikéw i ruchu pojazdow,

- powinny by¢ wyznaczone miejsca sktadowania urobku z wykopow i sktadowania
materiatdw budowlanych.

- przejscia powinny by¢ zlokalizowane poza zasiegiem korzeni drzew, w odlegtosci
min. 2 m od obrysu koron,

- miejsca skladowania materiatow budowlanych, paliw olejow i lepiszczy powinny
by¢ zlokalizowane w odlegtosci rownej rzutowi korony powiekszonemu o 2 m, ale
nie blizej niz 10 m od pnia drzewa,

- jezeli ciezki sprzet przemieszczany jest w poblizu drzew, w miejscach jego ruchu
powinny by¢ utozone, na 20 cm warstwie przepuszczalnego materiatu, stalowe ptyty
albo odporne na zgniatanie maty,

- sposbéb zabezpieczania miejsc poruszania sie pracownikOw i sprzetu
mechanicznego na terenach zadrzewionych musi by¢ nadzorowany przez
uprawnionego Inspektora Nadzoru.

Generalng zasadg prowadzenia robot przy drzewach i krzewach jest:

- zminimalizowanie zasiegu prac,

- skrGcenie czasu trwania prac,

- drzewa po zakonczeniu dziatan budowlanych powinny by¢ poddane ,kuracji
rehabilitacyjnej” (dostarczenie korzeniom substancji wspierajacych-odzywczych),
nalezy zapewni¢ im wiasciwg pielegnacje, przede wszystkim odpowiednie
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nawadnianie, nawet pare lat po zakonczeniu intensywnych praca w ich poblizu.

W przypadku, gdy konieczne jest przeprowadzenie prac ziemnych w obrebie
systemu korzeniowego adaptowanego drzewa, nalezy przyja¢ okreslong metode
prowadzenia prac.

- strefa $Smierci - 1 m od pnia — nie nalezy wykonywa¢ Zzadnych prac ziemnych
metodg odkrywkowa

- strefa ryzyka - rzut korony + 2 m - prace ziemne wykonywane ze szczegolng
ostroznoscig ze wzgledu na ochrone systemu korzeniowego drzewa, obowigzuje
tutaj zakaz zmiany poziomu gruntu, a w przypadku, gdy nie ma innej mozliwosci,
powinno sie wykona¢ systemy napowietrzajgce glebe - zgodnie z normami
pielegnacji drzew.

- jesli zachodzi konieczno$¢ wykonywania wykopow instalacyjnych w strefie
korzeniowej drzew lub krzewow:

- roboty ziemne w strefie ryzyka nalezy wykonywac¢ wylgcznie recznie, gdyz
maszyny uszkadzajg korzenie,

- w obrebie strefy ryzyka nie wolno zageszcza¢ gruntu (watowanie nalezy
ograniczy¢ do minimum),

- przez caty okres trwania robo6t, nalezy podlewac drzewa wodg w ilosci ok. 20 dm3
na jedno drzewo,

- nalezy unika¢ wykonywania wykopow w lecie, najlepiej prowadzi¢ je od
pazdziernika do kwietnia.

W przypadku prowadzenia prac poza strefami krytycznymi stosowac¢ nalezy ekrany
korzeniowe, ktére stuzg zabezpieczaniu systemow korzeniowych na czas
prowadzenia robot. Bezwzglednie zakazuje sie palenia ognisk pod drzewami i
krzewami.

Jezeli roslinnos¢, ktéra ma by¢ zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona
przez wykonawce, to powinna by¢ ona odtworzona na koszt Wykonawcy, w sposéb
zaakceptowany przez odpowiednie wiladze. Jest to okreslone zaréwno przez

ustawe o ochronie przyrody jak i przez przepisy prawa budowlanego.

Zabezpieczenie pni drzew

Drzewa adaptowane znajdujgce sie w poblizu realizowanych prac nalezy
zabezpieczy¢ na czas budowy przed uszkodzeniami mechanicznymi poprzez
wygrodzenie, ostoniecie matami stomianymi badz jutg i odeskowanie:

- na placu budowy pnie drzew nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
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mechanicznymi poprzez odeskowanie, ktorego wysokos¢ w zaleznosci od pokroju
drzewa powinna wynosi¢ od 1,5 do 2 m — szalunek powinien siegac¢ do pierwszych
gatezi

- oszalowanie powinno by¢ przymocowane opaskami z drutu za pomocg specjalnej
tasmy, nalezy stosowac je w odlegtosci 40-60cm od siebie, minimum 3 na pien.

- dolng czes¢ desek nalezy oprze¢ na podtozu lub delikatnie wkopaé. Dozwolone
jest osypanie desek ziemig i zastosowanie dodatkowo zabezpieczenia z drutu

- deski powinny scisle przylegaé¢ do pnia

- pod deskami nalezy utozy¢ warstwe izolacyjng z juty lub mat stomianych,

- ustabilizowa¢ odeskowanie u podstawy poprzez obsypanie ziemia,

- przy drzewach dojrzatych teren ogrodzony obejmuje powierzchnie rowna rzutowi
koron

- przy drzewach waskich powierzchnia ogrodzona obejmuje obszar o $rednicy
rownej 2-krotnej srednicy korony drzew

- gorng czes¢ odeskowania opasac¢ drutem lub tasmg stalowg co 40 — 60 cm (co
najmniej 3 razy).

Ponadto nie nalezy w strefie do 10 m od pnia drzewa skiadowa¢ cementu,
kruszywa, paliw, olejow i lepiszczy jako materiatbw powodujgcych duze
zageszczenie gruntu i zagrozenie w przypadku wycieku.

Zabezpieczenie korzeni

Wykonanie rob6t winno by¢ zgodne z projektem oraz specyfikacjg techniczng. Przy
robotach zwigzanych z infrastrukturg podziemna, w bliskim sasiedztwie drzew
przeznaczonych do adaptacji nalezy stosowa¢ metody bezwykopowe,
minimalizujgce uszkodzenia bryly korzeniowej drzew, pozwalajgce na utrzymanie
statyki drzew (w szczegoélnosci tyczy sie to branzy wodno-kanalizacyjnej i
elektryczne)j).

Na terenie budowy, w zasiegu wystepowania systemu korzeniowego drzew
niedopuszczalne jest:

« skladowanie materiatdbw zmieniajgcych chemizm gleby (np. paliwa, oleje, wapno,
cement, gips itp.),

« skladowanie materiatow budowlanych,

* ruch i parkowanie pojazdow,

* zmienianie wysokosci powierzchni terenu,

* palenie ognisk,

12



* mocowanie czegokolwiek do pni drzew, nawet jesli stosuje sie przy tym ostone pni
drzew,

* prowadzenie prac ziemnych oraz innych prac zmieniajgcych stosunki wodne w
glebie

Zabezpieczenie korzeni drzew w trakcie prowadzenia prac w wykopach:

W trakcie prowadzenia prac ziemnych przy korzeniach drzew nalezy przestrzegac
nastepujgcych zalecen.

Jesli konieczne jest wykonanie wykopu nalezy zabezpieczy¢ bryte korzeniowg
drzewa za pomocg ekranu z desek:

* na granicy planowanego wykopu od strony drzew nalezy wykopac¢ recznie row o
szer. 30-50 cm i gtebokosci rownej 1,5 do 2,0 m,

» wszystkie napotkane korzenie powinno sie przycig¢ na réwni ze sciang wykopu;
korzenie cig¢ prostopadle do osi, bez wyrywania fragmentéw drewna; powierzchnia
ciecia musi by¢ rowna i mozliwie najmniejsza,

* roboty ziemne w zasiegu systemu korzeniowego (odlegtos¢ mierzong obrebem
korony powiekszong o 1m) w odlegtosci do 4m od pnia musza by¢ wykonywane
recznie,

« zaleca sie wykonywanie wykopdéw w okresie jesiennym,

 zakaz wykonywania wykopow blizej niz 2 m od pnia

* prace w obrebie korzeni tylko sposobem recznym

* nie dopuszczalne jest wyciecie wiecej niz 20% korzeni,

» wszystkie ciecia korzeni wykonac¢ zgodnie z zasadami sztuki ogrodowej, a w
szczegolnosci:

- korzenie zniszczone nalezy obcig¢ az do miejsca wystepowania zdrowej

- tkanki,

- clecia dokonywac pod katem prostym w stosunku do ich osi,

- powierzchnia rany powinna by¢ zabezpieczona preparatem impregnujacym,

* na przeciwlegtej Scianie nalezy ustawi¢ ekrany z desek, zamocowanych na
stupach ustawionych od strony planowanego wykopu — odlegto$¢ miedzy $ciang z
przycietymi korzeniami, a deskowaniem ok. 30 cm (w przypadku znacznej
gtebokosci wykopu, réw mozna poszerzy¢ — jednak ekran zawsze

powinien by¢ ustawiony w odlegtosci 30cm od Sciany z przycietymi korzeniami.),

* przestrzen pomiedzy ekranem i Sciang wypetnié gruboziarnistym podtozem do
wys. 40cm ponizej powierzchni terenu (it 25%, piasek max 70%, materia organiczna

max 5%), zas goérng warstwe nalezy wypelni¢ ziemig urodzajng zmieszang z
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kompostem w stosunku 2:1,

» przy wykonywaniu prac podczas upatdw - maksymalnie skroci¢ okres narazenia
korzeni na przesuszenie

» zakaz zmiany poziomu gruntu do odl. rzutu korony + 1m

e w przypadku koniecznosci zmiany poziomu nalezy wykonaé systemy
napowietrzajgce glebe — zgodnie z normami pielegnacji drzew

* nalezy dazy¢ do jak najszybszego zasypania wykopow znajdujacych sie w
granicach wystepowania systemu korzeniowego,

* przed zasypaniem wykopu na skarpe natozy¢ 20 cm warstwe ziemi urodzajnej,

* po zasypaniu wykopow drzewo nalezy podla¢ znaczng iloscig wody,

« teren wokot drzewa, ktére utracito czes¢ korzeni powinien by¢ przykryty warstwg
Sciofki.

» odkryte korzenie nalezy przykry¢ matami stomianymi, nie wolno dopusci¢ do ich
przesuszenia,

« odkrytych korzeni nie wolno podlewaé silnym strumieniem wody oraz nie mozna
dopusci¢ do wytworzenia w obrebie systemu korzeniowego zastoin wody

e przy wykonywaniu prac podczas upatdw trzeba maksymalnie skrécié okres
narazenia korzeni na przesuszenie,

e z oston tego typu mozna zrezygnowa¢ pod warunkiem wykonania robot

instalacyjnych po za okresem wegetacji roslin.

6.2. Warunki meteorologiczne
Do obliczen przyjeto aktualng réze wiatréw opracowang przez Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej w Warszawie.

Stezenia dopuszczalne i tto zanieczyszczen

powietrza.
Oznaczenie
Tlo

Substancja nmeryerne Dl Da sredndoroczne

substancii

MNr CAS pg'om’ ugm’ pg'm’
Benzen 71-43-2 30 3 20
Drosutlenck azotu 10102440 200 4 30
Tlenek wegla 630-08-0 30 000 - -
Drwutlensk siark THe-09-5 350 20 10
Pyl zawneszony PM 10 - 280 4 36
Pyl zawneszony PM 2.5 - - - 25
Weglowodory abfatyverne |- 3000 1000 100
Weglowodory aromatvezne | - 1000 43 43

14



Dopuszczalna wartos¢ odniesienia opadu substancji pytowej - 200 g/(m2 x rok)
Poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM 2,5 wynosi 25 ug/m3

Zrodta emisji w fazie budowy

Faza budowy bedzie sie wigzaé z powstaniem niezorganizowanej emisji gazow |
pytbw. Na placu budowy bedzie wystepowaé emisja do powietrza z maszyn
budowlanych i pojazdéw ciezarowych w trakcie:

- operacji dowozu materiatdw budowlanych i sprzetu z wykorzystaniem transportu
samochodowego,

- operacji wywozu gruntu, dowozu kruszyw i bitumu oraz sprzetu z wykorzystaniem
transportu samochodowego,

- prac budowlanych z wykorzystaniem maszyn budowlanych wyposazonych w
silniki  spalinowe (tadowarki, walce drogowe, specjalistyczne maszyny
budownictwa drogowego, itp.).

Emisje zwigzane z fazg budowy mozna podzieli¢ na dwie grupy: emisje zwigzang z
pracg maszyn budowlanych i transportu ciezkiego oraz pylowg emisje wtorna.

Emisja pytowa wtoérna

Najbardziej ucigzliwa dla bliskiego otoczenia placu budowy inwestycji liniowej jest
emisja pytdbw materiatbw budowlanych generowana przez przejezdzajgce
samochody lub powstajgca w wyniku ,wtérnego pylenia” czyli porywania przez
wiatr materiatdw pylistych z nieostonietych miejsc sktadowania piasku, kruszyw,
nieoczyszczonych drég wewnetrznych. Zjawisko ,wtérnego pylenia”

jest zjawiskiem na tyle skomplikowanym pod wzgledem préby zbudowania modelu
matematycznego opisujgcego wielko$¢ emisji, ze obecnie nie istnieje metoda
pozwalajgca okreslic wielko$¢ oddzialywan tego zjawiska. Nie mniej mozna
stwierdzi¢, ze masa powstajacych ,wtornych pytow” moze wielokrotnie przekraczac
emisje pytdbw generowanych przez silniki maszyn roboczych i

samochody ciezarowe.

Zjawisko ,wtdérnego pylenia” wystepuje na terenie budowy oraz w jej bezposrednim
sgsiedztwie i zanika po zakonczeniu fazy budowy.

Ucigzliwosci zwigzane z tym zjawiskiem bedg ograniczane poprzez stosowanie
nastepujacych zasad tj. rozwigzan organizacyjnych:

1. Unika¢ rozsypywania sie materiatdw pylistych na terenie budowy i drogach

dojazdowych.
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2. W dni stoneczne i wietrzne stosowac zraszanie potencjalnych miejsc wtérnego
pylenia za pomocg odpowiednich spryskiwaczy.

3. Systematycznie porzadkowa¢ plac budowy z wykorzystaniem sprzetu
ograniczajacego pylenie.

4. Dba¢ o czystos¢ nawierzchni drog przy wyjazdach z budowy.

5. Ograniczy¢ predkos¢ pojazdéw na terenie budowy.

Podsumowanie

Oddziatywania z placu budowy gtownie ze wzgledu na ograniczong w czasie
emisje do atmosfery oraz jej niezorganizowany charakter (emisja z
przemieszczajgcych sie maszyn i samochodéw z calego placu budowy) nie bedg
mialy zadnego istotnego wptywu na stan czystosci atmosfery.

Podsumowujgc, mozna stwierdzi¢, ze emisja zanieczyszczen wystepujgca w
trakcie budowy ze wzgledu na ograniczony czas jej wystepowania nie bedzie miata
ucigzliwego wptywu na stan czystosci atmosfery.

Celem dodatkowego ztagodzenia zmian klimatu nalezy podczas budowy zwiekszy¢
efektywno$é wykorzystania energii poprzez stosowanie energooszczednych
technik i technologii, mozliwe wykorzystanie odnawialnych zrédet energii oraz
ochrone zieleni.

Nie przewiduje sie wykonania zieleni izolacyjnej.

6.3. Etap eksploatacji

Analiza skali i zakresu wzajemnych oddziatywan, ktére powstang w fazie budowy
wskazuje, ze wiekszo$¢ potencjalnych zagrozeh powstajgcych w tym etapie bedzie
aktualna rowniez w fazie eksploatacji przebudowanej drogi powiatowe;.

Zagrozenia beda wynikaly z nastepujgcych trzech aspektéw srodowiskowych: ruchu
pojazdow, wypadkow drogowych oraz czynnosci zwigzanych z obstugg i konserwacjg
trasy (np. zimowe utrzymanie nawierzchni).

1. Ruch pojazdéw po drodze powiatowej bedzie powodowat najwiecej zagrozen tak w
kategoriach rodzajowych jak i ilosciowych. Szczegdlnie istotne bedg zmiany w zakresie
zanieczyszczenia atmosfery, skazenia wod i gleb toksycznymi sktadnikami spalin.
Systematyczne kumulowanie zanieczyszczen i zwigzkéw toksycznych w sasiedztwie
terenu objetego inwestycjg moze doprowadzi¢ w konsekwencji do skazenia srodowiska

gruntowo-wodnego.

16



2. Wypadki drogowe zwlaszcza zwigzane z kolizjami, szczegolnie tymi, w ktérych bedag
uczestniczyly pojazdy transportujgce tadunki niebezpieczne. Zdarzenia te, niejednokrotnie
o charakterze NZS mogag spowodowaé silne, punktowe skazenie gleb i wod podziemnych
oraz powstawanie pozaréw. Przedostanie sie do $rodowiska wiekszych ilosci
niebezpiecznych substancji chemicznych spowoduje konieczno$¢ podjecia zabiegdw
rekultywacyjnych, ktére same w sobie zwigzane sg z istotnymi ucigzliwosciami dla
Srodowiska.

3. W sezonie zimowym w okresach silnych opadow s$niegu potgczonych z niskimi
temperaturami zajdzie potrzeba posypywania nawierzchni mieszankami piaskowo-solnymi
w celu przeciwdziatania gofoledzi i dla poprawy bezpieczehstwa ruchu. W okresie
roztopow zasolona woda bedzie sptywac¢ na zewnatrz terenu objetego inwestycjg i moze

zmieni¢ warunki gruntowe i wodne.

Wrazliwosé infrastruktury transportowej w warunkach zmienionego klimatu

Transport — to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina gospodarki. We
wszystkich jego kategoriach, tj. transporcie: drogowym, kolejowym, lotniczym czy
zegludze s$rodlagdowej wrazliwos¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywaé z punktu
widzenia trzech podstawowych elementdw tj. infrastruktura, srodki transportu oraz komfort
socjalny.

Obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektow
infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane. We wszystkich
rodzajach transportu (drogowego, kolejowego, lotniczego i zeglugi srodladowej) wystepujg
obiekty inzynierskie. W odniesieniu do transportu drogowego najczesciej sg to obiekty
mostowe (mosty, wiadukty, estakady i ktadki dla pieszych) oraz tunele i przepusty, a takze
konstrukcje oporowe. O ile urzadzenia transportowe (w zakresie: rozwigzan materialowo-
konstrukcyjnych,  warunkéw  uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatow
eksploatacyjnych) oraz komfort socjalny (w zakresie warunkow realizacji ustugi,
niezawodnosci, terminowosci, bezpieczenstwa oraz komfortu pasazeréw, obstugi i cargo)
mozna na biezgco dostosowaé¢ do zmieniajgcych sie warunkow, o tyle w odniesieniu do
infrastruktury transportowej, ktora jest budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100
lat), zdefiniowanie wrazliwo$ci na zmiany oraz dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie
wprowadzac¢ z duzym wyprzedzeniem.

Prawidtowe funkcjonowanie sektora transportu moze by¢é zagwarantowane tylko wtedy,
gdy beda uwzglednione czynniki klimatyczne. Klimat natomiast oddziatluje w sposob

bardzo podobny na wszystkie rodzaje infrastruktury transportowej. Ocena wptywu zmian
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klimatycznych wykorzystuje jako poziom odniesienia dla prognozowanych warto$ci
klimatycznych wartosci tych elementéw, ktGre obecnie stanowig podstawe obowigzujgcych
przepisow technicznych.

Analiza przewidywanych zmian klimatu w aspekcie funkcjonowania transportu wskazuje
na to, ze:

- nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem $redniej temperatury dobowej oraz
zmniejszeniem liczby dni chtodnych,

- zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

- zwiekszg sie opady, wyrazone zarowno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz
liczbg dni z opadami ekstremalnymi,

- wskazane w opracowaniu parametry Kklimatu beda sie charakteryzowaly duzg
zmiennoscig w odniesieniu do wartosci ekstremalnych.

Ze wzgledu na przestrzenny charakter, infrastruktura drogowa jest szczegolnie wrazliwa
na niektore zjawiska klimatyczne. Nalezg do nich przede wszystkim opady i silny wiatr, a
takze upaly i temperatura oscylujgca wokét zera stopni.

Silne wiatry powodujg miedzy innymi tarasowanie drog przez powalone drzewa i stupy
energetyczne, zamkniecie drog, uszkodzenie pojazdow i obiektow budowlanych,
utrudnienia  w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekrandw
przeciwhatasowych.

Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu poprzez:
wytgczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej,
obsuniecia ziemi, podtopienia terenu a wraz z nim, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i
uszkodzenia urzadzehn odwadniajgcych, zniszczenie srodkéw transportowych, a takze
utrudnienia w komunikacji miejskiej zwlaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych
czesci drég i ulic, takze dojazdéw do mostéw [1]. Jako gtowne przyczyny szkod
powstajacych w wyniku wystgpienia wody powodziowej wymienia sie uszkodzenia
obiektéw inzynierskich poprzez: podmycie podpor, rozmycie stozkdw nasypowych, zmiana
poziomu posadowienia w wyniku zmiany warunkow gruntowo-wodnych w poziomie
posadowienia podpor, rozmycie nasypow, uszkodzenia muréw oporowych itp. W
skrajnych wypadkach woda powodziowa moze prowadzi¢ do mechanicznego uszkodzenia
podp6r i przeset w wyniku oddziatywania energii spietrzonej wody oraz materiatdw
niesionych przez wode (pni drzew, sprzetu, elementow konstrukcji). Za gtdwne natomiast
przyczyny uszkodzen obiektéw mostowych podczas powodzi uznaje sie zbyt mate Swiatto
mostu prowadzace do przelewania sie wody przez ustrdj niosgacy, za matg gtebokosc
posadowienia podpér sprzyjajgcg utracie statecznosci konstrukcji oraz zaniedbania z
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zakresu zabezpieczenia skarp nasypow, utrzymania czystosci brzegow i pogtebiania
koryta rzek.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg natomiast wahania temperatury, w
szczegolnosci tzw. przejscia przez temperature 0°C, gdzie w potgczeniu z opadami lub
topniejacym $niegiem sprzyjaja zjawisku gotoledzi a takze intensyfikujg korozyjne
oddziatywanie wody (i soli) na infrastrukture transportowa.

Opady s$niegu, zwlaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic, stanowig powazne
utrudnienie dla transportu drogowego, powodujac nieprzejezdno$¢ drég przez zaspy
Sniezne i powalone drzewa, opdznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe),
wypadki drogowe, pogorszenie warunkow jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosSci
ko6t do nawierzchni drdg, wzrost kosztéw utrzymania przejezdnosci tras.

Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu
drogowego. Sprzyjajg zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos¢ dziatania
srodkéw transportu, zmniejszajg komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia
nawierzchni drogowej (przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe,
wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku.

Rownie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegolnie
diugotrwatych, ktére powodujg przegrzewanie sie silnikdw i innych urzadzen technicznych,
zwiekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co
wymusza koniecznos¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie
komfortu pracy kierowcow i pracownikéw obstugi a takze pasazerow.

Innym czynnikiem klimatycznym powodujgcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgta,
szczegOlnie czesto wystepujgca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach
bliskich zera. Ograniczenie widocznosci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej
I opOznienia w ruchu drogowym, szczegolnie w transporcie publicznym, a takze zwieksza

ryzyko wypadkow drogowych.

Przystosowanie do postepujacych zmian klimatu

Przedsiewziecie jest przystosowane do postepujgcych zmian Klimatu, poniewaz
przewidziano uporzadkowanie zagospodarowania wod opadowych w regulacji i
oczyszczeniu istniejacych rowdw przydroznych, co zmniejsza ryzyko zalania w trakcie
nawalnych deszczy [ burz.
W fazie eksploatacji planuje sie kontrole i regularne oczyszczanie rowéw przydroznych

Ponadto poprawiajac stan nawierzchni drég i dojazdow zwieksza sie dostepnos¢ terendw
przylegtych, co przektada sie na szybszg reakcje odpowiednich stuzb w razie wystgpienia
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pozarow.

Przewidywane zmiany w srodowisku przyrodniczym

Normalna eksploatacja drég nie spowoduje zmian w srodowisku przyrodniczym.

Wpityw na wody powierzchniowe i podziemne

Scieki opadowe z terenu drég moga zawieraé zanieczyszczenia. Scieki deszczowe z tych
rejondw mogq charakteryzowa¢ sie znacznie wyzszymi stezeniami zawiesiny ogolnej i
BZT5, niz $cieki o charakterze komunalnym. Ponadto moggq zawiera¢ substancje
ekstrahujgce sie eterem naftowym, Najwiekszym zagrozeniem dla srodowiska wodno-
gruntowego jest mozliwos¢ spiyniecia do sieci kanalizacji deszczowej zanieczyszczeh
ropopochodnych (benzyny, oleje, smary) pochodzacych z placow i drég oraz ich nie
oczyszczenie w separatorze (np. w przypadku awarii). Weglowodory znajdujace sie w
osrodku skalnym mogg ulega¢ nastepujgcym przemianom: rozpuszczeniu w wodzie
gruntowej, odparowaniu do powietrza glebowego i atmosferycznego, adsorpcji na ziarnach

gruntu, biodegradaciji, poprzez dziatanie bakterii obecnych w gruncie.

Whpiyw na ochrone powietrza

Wielkos¢ emisji spalin z silnikbw samochodowych zaleze¢ bedzie od liczby
przejezdzajgcych pojazddéw, zuzycia paliwa, predkosci poruszania sie, struktury ruchu
(ilosci pojazdow w wymienionych kategoriach silnikéw).Najnowsze badania wykazujg, ze o
wielkosci emisji zanieczyszczen decyduje w najwiekszym stopniu stan techniczny pojazdu,
a nie jego wiek. Ruch pojazdéw moze powodowac¢ dostawanie sie do powietrza
atmosferycznego, w ilosciach mogacych stanowi¢ zagrozenie dla srodowiska naturalnego
I mieszkancéw zabudowan potozonych w strefie bezposrednio sasiadujacej z droga,
nastepujgcych substancji: tlenek wegla, weglowodory, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki,
aldehydy, w tym akroleina, wegiel elementarny, benzo(a)piren.

Powstawanie tych zanieczyszczen jest zwigzana badz bezposrednio z procesem spalania
paliwa, badz obecnoscig w paliwie substancji dodawanych w celu poprawienia jego
wiasciwosci uzytkowych i substancji zanieczyszczajacych paliwo.

W Polsce nie ma przepisbw prawnych regulujgcych emisje zanieczyszczen od

komunikacji, a jedyne normy czystosci spalin dotyczg emisji z poszczegolnych pojazdow.

7. RODZAJE | PRZEWIDYWANA ILOSC WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA
SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU ROZWI AZAN CHRONIACYCH
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SRODOWISKO
Oddziatywanie drogi powiatowej na srodowisko pod wzgledem wprowadzania do niego
substancji lub energii wystgpi w trzech podstawowych zakresach:
. emisja hatasu;
. emisja zanieczyszczen do atmosfery;
odprowadzanie wod opadowych.
Emisja hatasu i emisja zanieczyszczen do atmosfery zwigzane bedg z ruchem

pojazdow samochodowych.

Emisja hatasu
Sytuacje prawng w zakresie ochrony Srodowiska przed hatasem dla tras komunikacyjnych

regulujg dwa rozporzadzenia:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 01 pazdziernika 2012r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku, oraz Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 9 stycznia 2002 r. w sprawie wartosci progowych pozioméw hatasu w
srodowisku. Przedstawiony ponizej zatgcznik do ww rozporzadzenia okresla rodzaje terendw
oraz dopuszczalne réwnowazne poziomu dzwieku A na tych terenach oddzielnie dla pory

dziennej (od 6°° do 22°°) i dla pory nocnej (od 22°° do 6°°).

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy
zrodet hatasu, z wylaczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz

starty, ladowania i przeloty statkéw powietrznych. (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z

dnia 01.10.2012.zmieniajace rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomdéw halasu

w $rodowisku- wyciaq)
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Lp. Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe" Pozostale obiekty i dzialalno$¢ bedaca
zrodiem halasu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
przedzial czasu przedzial czasu przedzial czasu przedzial czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
rowny rowny rowny 8 najmniej | réwny 1 najmniej
16 godzinom 8 godzinom korzystnym korzystnej
godzinom dnia godzinie nocy
kolejno po sobie
nastgpujacym

a) Strefa ochronna ,,A” uzdro-
1 wiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszka-
niowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwiaza-
nej ze stalym lub czasowym
pobytem dzieci i miodziezy?

c) Tereny doméw opieki spo-
lecznej

d) Tereny szpitali w miastach

61 56 50 40

a) Tereny zabudowy mieszka-
niowej wielorodzinnej i za-
mieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodo-

3 wej 65 56 55 45

¢) Tereny rekreacyjno-wypo-
czynkowe?

d) Tereny mieszkaniowo-ushu-
gowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej
4 | miast powyzej 100 tys. miesz- 68 60 55 45
kaficow?

Powietrze atmosferyczne

Ruch pojazdow moze powodowac¢ dostawanie sie do powietrza atmosferycznego, w
ilosciach mogacych stanowi¢ zagrozenie dla $rodowiska naturalnego nastepujacych
substancji: tlenek wegla, weglowodory, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, aldehydy, w
tym akroleina, wegiel elementarny, benzo(a)piren.
Powstawanie tych zanieczyszczen jest zwigzane badz bezposrednio z procesem spalania
paliwa, badz obecnoscig w paliwie substancji dodawanych w celu poprawienia jego
wiasciwosci uzytkowych i1 substancji zanieczyszczajacych paliwo. W Polsce nie ma
przepisoéw prawnych regulujacych emisje zanieczyszczen od komunikaciji,
a jedyne normy czystosci spalin dotyczg emisji z poszczegdlnych pojazdéw.

Wskazniki emisji zanieczyszczen z jednego kilograma spalonego paliwa (wedtug J.

Jakubowski, Motoryzacja i ochrona srodowiska) majg wartosci:
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Zanieczyszczenie Wskazniki emisji zanieczyszczen [g/kg]

Silniki benzynowe Silniki z zaptonem samoczynnym
Dwutlenek siarki 15,8 13,0
Dwutlenek azotu 19 7,8
Tlenek wegla 456,6 21,0
Weglowodory alifatyczne 23,3 4,2
Akroleina - 0,8

Zuzycie paliwa zalezy od wielu warunkdéw, a przede wszystkim od dtugosci przebytej

drogi.

Whpiyw na wody powierzchniowe i podziemne

W fazie realizacji ewentualny wplyw prowadzonych robo6t ziemnych na wody
powierzchniowe powinien sie ograniczy¢ do niewielkich sptywOw zanieczyszczen
niesionych wodami opadowymi. Mogg to by¢ réznego rodzaju substancje wyciekajace z
maszyn i urzadzen technicznych znajdujacych sie na placu budowy. Sytuacje takie mozna
skutecznie eliminowa¢ poprzez zachowanie dobrego stanu technicznego urzadzen
mechanicznych i odpowiedni nadzor nad pracg tych urzadzen. Ze wzgledu na
incydentalny charakter oddziatywania oraz mozliwos$¢ stosunkowo prostego ograniczenia
negatywnego wptywu na srodowisko (neutralizacja sorbentami i usuwanie z terenu placu)

nie bedzie to oddziatywanie znaczace.

Zrodtem zanieczyszczen w fazie eksploatacji bedg takze wody opadowe, roztopowe
sptywajgce powierzchniowo z nawierzchni drogi i uszczelnionych powierzchni (jezdnia,
pobocze). Wody opadowe odprowadzone zostang powierzchniowo do regulowanych i

oczyszczanych istniejgcych rowow przydroznych.

Whpiyw na dobra materialne i dziedzictwo kultury

Na etapie realizacji przedsiewziecia nie prognozuje sie zmiany charakteru oddziatywania
na istniejgce w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania planowanego

przedsiewziecia dobra materialne i kultury.

W fazie eksploatacji wptyw na dobra materialne bedzie pozytywny: zmniejszenie ryzyka

uszkodzenia obiektow budowlanych na skutek wibracji po modernizacji drog oraz wzrost
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wartosci nieruchomosci (budynkow i gruntow).
Z uwagi na lokalizacje przedsiewziecia nie prognozuje sie zmiany charakteru
oddziatywania na istniejace w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania

planowanego przedsiewziecia dobra materialne.

Wplyw na ludzi

Etap realizacji przyjetych zadan bedzie powodowat okresowe ucigzliwosci dla
mieszkancéw terendéw sgsiadujgcych z placem budowy. Ucigzliwosci przejawiajgce sie

gtéwnie wiekszym natezeniem hatasu bedg krétkotrwale w porze dnia.

W fazie eksploatacji wptyw na ludzi bedzie:

Pozytywny: poprawa kondycji zdrowotnej ludzi wskutek poprawy jakosci powietrza
na terenach gesto zabudowanych; podwyzszenie komfortu jazdy; umozliwia rozwoj
turystyki, prowadzi do pobudzenia aktywnosci gospodarczej miejscowosci usytuowanych
wzdtuz drogi.

Negatywny: emisja hatasu 1 spalin podczas wykonywania prac; zmiany w
organizacji ruchu drogowego zwigzane z realizacjg inwestycji; emisja hatasu i
zanieczyszczen powietrza w trakcie eksploataciji.

Negatywne oddziatywanie z jednej strony ma charakter krotkoterminowy i zwigzane
jest z prowadzeniem prac budowlanych. Z drugiej strony negatywne oddziatywania niesie
faza eksploatacji drog, gdyz poruszajagce sie po drogach pojazdy odpowiedzialne sg za
emisje halasu oraz powodujg powstawanie zanieczyszczen, ktére sg szczegOllnie

ucigzliwe dla mieszkancow blisko potozonych budynkow.

Wplyw na krajobraz

Nie przewiduje sie negatywnego wplywu realizacji na walory krajobrazowe.

Whpilyw na zasoby naturalne

Negatywne: wykorzystanie surowcow skalnych na etapie budowy.

Wplyw na powierzchnie ziemi

Negatywne: zmiana uksztaltowania terenu na etapie realizacji inwestycji, czasowe

wykopy, przemieszczanie gruntow i gleby, moga sie pojawi¢ trwate nasypy i przekopy.
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Wplyw zmian klimatu, wrazliwos¢, tagodzenie i adaptacja do zmian

Wyniki scenariuszy klimatycznych wskazujg, ze w perspektywie XXI w.
najwiekszym zagrozeniem dla transportu mogg byC¢ ekstremalne opady deszczu.
Prognozy dotyczace wiatru budzg watpliwosci, poniewaz w zakresie wartosci srednich nie
przewidujg zmian w oddziatywaniu wiatru. W odniesieniu do okresu zalegania pokrywy
Snieznej nalezy bardzo ostroznie przyjmowac zapowiedz znaczgcego skrocenia tego
okresu. Mimo wystepujgcego ocieplenia klimatu, mogg takze wystepowac $niezne zimy i
na to, szczegdlnie w klimacie Europy Srodkowej, nalezy byé przygotowanym.

Elementem sektora transportu wymagajgcym najwczesniej podejmowanych dziatan
adaptacyjnych jest natomiast infrastruktura transportowa, ktérej obiekty sg projektowane
na okres uzytkowania 50 -150 lat. Z tego wzgledu dzisiaj podejmowane dziatania muszg
uwzglednia¢ zmiany klimatu, jakie mogg wystapic¢ za 20 lub za 70 lat.

Analiza przewidywanych zmian klimatu dowodzi, ze oczekiwane zmiany w dalszej
perspektywie bedg oddziatywaé na transport negatywnie. W okresie do 2070 r. nalezy sie
liczy¢ przede wszystkim ze zdarzeniami ekstremalnymi, ktére bedg utrudniaé
funkcjonowanie sektora.

Z racji swojej specyfiki zagrozenia dla systemu transportowego nie podlegajg
regionalizacji. Dzialania adaptacyjne majgce na celu ograniczenie negatywnych skutkow
oddziatywania zmian klimatu na przedmiotowe przedsiewziecie. Na etapie opracowywania
projektu  budowlanego nalezy dostosowa¢ do wynikbw analizy parametrow
charakteryzujgcych klimat przedmiotowego regionu majacych istotny wplyw na

infrastrukture drogowa.

Kategoria ,mr6z”

Z analizy tej wynika, ze zjawiska w kategorii ,mr0z”, ktérg uznaje sie, za majacq
istotny wptyw na poprawnos¢ funkcjonowania sektora transportu, we wszystkich
rozpatrywanych jego elementach (infrastruktura transportowa, urzadzenia transportowe i
komfort socjalny) oraz rodzajach (transport: drogowy, kolejowy, lotniczy i Zzegluga
srodlagdowa) zmniejszg swoje negatywne oddzialywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni
chtodnych i tych o bardzo niskich temperaturach, i tych decydujacych o zagrozeniach
wynikajacych z negatywnego oddziatywania mrozu (np. tzw. przejs¢ przez zero). Jednak
niepewnos¢ wyniku oraz wieloletnia praktyka wskazujg na koniecznos¢ zachowania
ostroznosci i nie zmieniania zasad budowania wobec przedstawianych optymistycznych
perspektyw ztagodnienia klimatu w okresie jesienno-zimowym.

Zatem w zakresie przygotowania do zmian klimatu odnosnie kategorii —,mr6z” i
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»snieg” nie ma potrzeby wprowadzania dziatan adaptacyjnych.

Kategoria ,upaf”

Zmiany dotyczace kategorii ,upal” wskazujg na ocieplenie klimatu, ale wrazliwos¢
sektora na oddziatywanie tej kategorii, w zaleznosci od rodzaju transportu i jego
elementdw, mozna oceni¢ w skali wrazliwosci na 1+2 (warunki utrudniajgce =+
ograniczajgce funkcjonowanie sektora). Z tego wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne
w tym obszarze majg mniejsze znaczenie i mozna je poming¢, zachowujac jednak dbatosé
0 monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezacq kontrole

warunkow pracy i podrézy (komfort socjalny).

Kategoria ,mgta”

W odniesieniu do kategorii — ,mgta” nie uzyskano informacji pozwalajgcych na
prognozowanie dziatan adaptacyjnych, ale kategoria ta ma wplyw na funkcjonowanie
sektora transportu w zakresie dziatan krotkoterminowych. W szczego6lnosci dotyczy
transportu lotniczego, ktory juz obecnie jest wyposazany w urzgdzenia umozliwiajgce

bezpieczng nawigacje w warunkach bardzo ograniczonej widocznosci.

Kategoria ,deszcz” i ,wiatr”

Najwieksze | najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotyczg dwdéch kategorii
.,deszcz” i ,wiatr". Zatem przy projektowaniu drogi nalezy uwzgledni¢ poprawne
projektowanie niwelety drogi, zapewnienie odpowiednich pochylen skarp wykopow i
nasypow oraz zapewnienie prawidlowego odwodnienia powierzchni transportowych.

Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu
powinny zatem przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowg przed
zagrozeniami wynikajagcym ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opaddéw ulewnych. W
tym wzgledzie na etapie projektowania szczeg6lna uwaga musi by¢ skierowana na
zapewnienie odpowiedniego Swiatta mostow i przepustow. Minimalne $wiatto mostu i
przepustu musi zapewnia¢ swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez
spowodowania nadmiernego spietrzenia wody w cieku — wywotujgcego dodatkowe
zagrozenia | nieuzasadnione ekonomicznie szkody - oraz bez spowodowania
nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.

Analizujgc  prognozy  dotyczace  zwiekszenia  intensywnosci  opadow
atmosferycznych, na etapie odpracowywania projektu budowlanego wydaje sie zasadne

zwrOcenie uwagi na nastepujgce problemy:
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- w $wietle spodziewanych zmian w zakresie opaddéw atmosferycznych bedzie
konieczna aktualizacja danych o przeptywach maksymalnych, stuzacych do oceny
zjawisk o danym prawdopodobienstwie z uwzglednieniem tendencji zmian;

- dla matych mostéw i przepustow zrédtem najwiekszego zagrozenia sg lokalne

deszcze nawalne. Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien i obliczenia przeptywow

w matych zlewniach, bazujgce na obserwacjach z okreséw dos¢ odlegtych, powinny

by¢ powtdrnie przeanalizowane, pod katem spodziewanych tendencji zmian;

- w wiekszosci wypadkow okresy analizowane obecnie do wyznaczania przeptywow

o okreslonym prawdopodobienstwie sg dos$¢ krétkie, a wyznaczanie na tej

podstawie wielkosci o niskim prawdopodobienstwie jest dos¢ watpliwe. Ma to

podstawowe znaczenie przy wymiarowaniu budowli i ocenie ich bezpieczenstwa
eksploatacyjnego;

- wraz z ograniczaniem niepewnosci w odniesieniu do oczekiwanych zmian bedzie

konieczne przeanalizowanie mozliwych zagrozen istniejacych obiektow i

ewentualne podjecie dzialan poprawiajgcych przepustowo$¢ mostow i

wprowadzenie nowych norm projektowych dla obiektéw nowo budowanych.

Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni
transportowych przed zalewaniem | szybkie odprowadzanie wody z powierzchni
nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia
drég, przecigzenie ukladéw odwadniajgcych, przepustoéw i mostow na mniejszych ciekach.
Istotg takich zjawisk jest ich gwaltownos¢, bardzo duza intensywnosé, ale na ogot niewielki
zasieg. Poniewaz obcigzajg one obiekty ,mate” w kategoriach waznosci, a wiec
projektowane na niezbyt matle prawdopodobienstwa wystepowania  zjawisk
hydrologicznych, bardzo czesto pociagajg za sobg zniszczenia i straty. Zagrazajg one w
skali kraju ogromnej liczbie obiektéw, ale tylko z niewielkim prawdopodobienstwem
zagrozenia konkretnego obiektu, a wiec ich przewymiarowanie nie ma uzasadnienia
ekonomicznego. Na dodatek zwykle stan ich utrzymania jest niezadowalajgcy | wymaga
dziatania wielu jednostek trudnych do nadzoru.

Na stan techniczny nawierzchni transportowych (drogowych, kolejowych i
lotniskowych) ma wplyw m.in. temperatura otoczenia. O ile dotychczas wiele uwagi
poswiecano problemowi zimowego utrzymania tras komunikacyjnych, o tyle w zwigzku z
przewidywanym ociepleniem klimatu, nowego znaczenia nabierze problem oddziatywania
wysokich temperatur na nawierzchnie powierzchni komunikacyjnych. Wiasciwosci
nawierzchni drogowej w znacznym stopniu zalezg od jej temperatury.

W odniesieniu do wiatru, prognozy nie przewidujg wiekszych zmian w zakresie
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wartosci srednich, za to duzg dynamike zmian i mozliwo$¢ wystepowania wartosci
ekstremalnych. Problem wiatru w szczegdélnosci dotyczy budowli wysokich (mostow
wiszacych

I podwieszonych), ktorych realizacji przedmiotowe przedsiewziecie nie przewiduje.

Gospodarka sciekowa

Eksploatacja drogi powiatowej wigze sie z szeregiem zmian wprowadzanych do

srodowiska wodnego. Wsréd nich najwazniejsze to: zmiana bilansu wodnego,

- powstanie nienaturalnego sptywu powierzchniowego i podziemnego; Szacuje sie utrate
infiltracji z okoto 2,5% z kazdego km?,

- zmniejszenie retencji powierzchniowej i glebowej,

- zmiana infiltracji i zasilania wéd gruntowych.

Scieki opadowe z terenu drogi powiatowej moga zawieraé zanieczyszczenia. Scieki

deszczowe z tych rejondw mogg charakteryzowaé sie znacznie wyzszymi stezeniami

zawiesiny ogolnej i BZT5, niz $cieki o charakterze komunalnym. Ponadto mogq zawierac

substancje ekstrahujgce sie eterem naftowym.

W czasie eksploatacji drogi powiatowe] zanieczyszczeniom moze ulega¢ takze gleba.

Powodem jest wplyw zanieczyszczeh komunikacyjnych. Dotyczy to przede wszystkim

zanieczyszczaniem gleb zwigzkami mineralnymi oraz zakwaszeniem gleb. Bedzie to miato

swoje odzwierciedlenie w sktadzie i strukturze roslinnosci drogi powiatowe].

Gospodarka odpadami

Na etapie realizacji inwestycji powstang odpady zwigzane z budowg infrastruktury
drogowej, uzytkowaniem sprzetu budowlanego i funkcjonowaniem zaplecza socjalnego
dla pracownikéw. Czes¢ odpaddédw (masy ziemne, odpady betonu i gruzu) zostanie
zagospodarowana na terenie budowy. Odpad niebezpieczny bedzie odebrany przez
specjalistyczng firme do utylizacji.
W fazie budowy odpady segregowane, sktadowane i magazynowane w wydzielonym
miejscu na terenie budowy, a nastepnie przekazane firmie posiadajgce] zezwolenia w
zakresie ich transportu i unieszkodliwiania. Prawidlowa gospodarka odpadami zapewni
brak negatywnego wptywu na srodowisko.

Zrodio $ciekéw stanowig bazy budowlane. Powstang tu $cieki bytowe w iloSci
szacunkowej 2-3 m3/dobe. Scieki beda gromadzone w szczelnym zbiorniku i okresowo
wywozone przez uprawniony podmiot do najblizszej oczyszczalni.

Scieki opadowe bedg kierowane powierzchniowo do ziemi.
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Sciekéw technologicznych nie przewiduje sie. Maszyny i pojazdy beda myte w

zorganizowanych publicznych myjniach.

Odpady powstajgce w trakcie budowy stanowi nadmiar urobku (gruntu), powstatego

wskutek przygotowywania drogi do przebudowy, w trakcie budowy powstang nastepujgce

odpady:

- grunt (ziemia) jako nadmiar urobku;

odpady technologiczne (mieszanki asfaltowe]) bedg powtérnie przygotowywane do uzycia

nowej mieszanki,

- odpady komunalne bedg przekazywane firmie posiadajgcej zezwolenie na odbidr i

transport odpaddw.

Rodzaj odpadu

Kod odpadu

i prognozowana ilg

Zrbdio powstawania

Uwagi

w Mg
Gleba i ziemia w tym kamienie,| 17 05 04 Prace ziemne zwrane z usuwanie | Grunty te powinny zosta
inne niz wymienione 17 (ok. 50) czgsci gruntu o nieodpowiednich wykorzystane na miejscu
0503 parametrach do posadowienia jezdni realizacji przedsiwzigcia do
oraz grunty z pogbiania formowania skarp itp.
przydraznych rowéw i muld W przypadku braku mgiwosci
catkowitego zagospodarowanig
grunty zostaa wykorzystane do
rewitalizacji terenow
niekorzystnie przeksztatconych.
Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 02 Odpad ten &dzie powstawéana Odpad kdzie zostanie
170301 (ok. 80) skutek rozbidrki lub frezowania przekazany Gminiéwiekatowo
wierzchniej warstwy nawierzchni na wskazane przez Gmin
jezdni. miejsce uniemdiwiajace
oddziatywanie ndrodowisko.
Odpady z remontow i 170181 gruz betonowy z rozbiérek Odpad przeznaczony zostanie
przebudowy (ok. 50) nawierzchni do utwardzenia powierzchni
drég (w szczegdinéci podbudowy) oraz z| terendw.
rozbidrek i przebudowy istniggych O ile zajdzie taka potrzeba
czesci drog i przepustow odpad kdzie kruszony do
odpowiedniej granulacji i me
by¢ wykorzystywany do
utwardzenia poboczy drogi.
W przypadku braku midiwosci
catkowitego wykorzystania na
terenie inwestycji pozostata
cze$¢ zostanie przekazana
odbiorcom posiadagym
zezwolenia na odbiér tego
odpadu.
Opakowania z papieru i tektury 150101 Odpady wytwarzane gtéwnie przez | Odpady te bda gromadzone w
(ok. 3) pracownikéw zatrudnionych na wyznaczonych miejscach i na
budowie biezaco kxda przekazywane
uprawnionym podmiotom do
odzysku.
Opakowania z tworzyw 150102 Rego rodzaju materialyeha Odpady kda gromadzone w
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sztucznych (ok. 4) dostarczane w opakowania z yerz sposéb uniemdiwiajacych ich
sztucznych. Bda to folia, butelki roznoszenie poza teren
PET itp. inwestycji w szczegoélniwi
na skutek wiatru. Odpady te
beda na bigaco przekazywane
uprawnionym odbiorcom do
odzysku.
Niesegregowane odpady 200301 Odpady wytwarzane przez Beda gromadzone w sposéb
komunalne (ok. 3) pracownikéw zatrudnionych na uniemaliwiajacy
budowie. niekontrolowane
przedostawanie gich do
srodowiska.
Beda na bieaco przekazywane
uprawnionym odbiorcom.
Szlamy ze zbiornikow 200304 Odpady kda wytwarzane przez Odpady kda na bieaco
bezodptywowych (ok. 5) pracownikéw zatrudnionych przy odbierane przez odbiorcéw
stuzacych do rozbudowie. posiadajcych wymagane
gromadzenia nieczysto Odpady kda stanowé zawartéé prawem zezwolenia.
zbiornikéw bezodptywowych
stuzacych do gromadzenia
nieczystdci

Wymienione wyzej rodzaje odpaddw nie sg zaliczane do odpadow niebezpiecznych

I nie bedg stanowi¢ istotnego zagrozenia dla srodowiska naturalnego. Powinny by¢ one
jednak wtasciwie gromadzone i usuwane z odpowiednig czestotliwoscig przez jednostki

posiadajgce stosowne uprawnienia.

Oddziatywanie na réznorodnos¢ biologiczna

Interakcje przedsiewziecia z chronionymi gatunkami oraz siedliskami gatunkow.
Inwestycja nie bedzie miata wptywu na liczebnos¢ i kondycje populacji, wptywu na nisze
ekologiczng gatunku, utrate siedlisk, fragmentacje siedlisk, izolacje siedliska, zaburzenia
funkcji petnionych przez siedlisko, nie wptynie na ekosystem kluczowy dla gatunku,
rozprzestrzenianie sie inwazyjnych gatunkéw obcych.

Na terenie inwestycji wystepuje znaczna ilos¢ drzew, ktére zapewnig odpowiedni
warunki bytowania wystepujacych gatunkéw. W trakcie budowy wykonawca robét
budowlanych bedzie zobowigzany do prowadzenia nadzoru przyrodniczego.

Interakcje przedsiewziecia z chronionymi gatunkami oraz siedliskami gatunkow oraz

wplyw przedsiewziecia na ekosystemy i ustugi ekosystemowe.
Na przedmiotowym terenie obowigzujg nastepujace zakazy:
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a) zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej iskry, z wyjatkiem
amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania czynnosci zwigzanych z
racjonalng gospodarka rolng, rybacka i towiecka;

b) likwidowania i niszczenia zadrzewien srédpolnych, przydroznych i
nadwodnych, jezeli nie wynikajg one z potrzeby przeciwpowodziowej i
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego lub wodnego lub budowy,
odbudowy, utrzymania, remontow lub naprawy urzadzen wodnych;

C) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz
ochrona przyrody lub zrownowazone wykorzystanie uzytkdw rolnych i
lesnych oraz racjonalnej gospodarce wodnej lub rybackiej;

d) likwidowania naturalnych zbiornikow wodnych, starorzeczy i obszarow
wodno — biotnych.

Nie planuje sie wplywu inwestycji na chronione gatunki i ich siedliska.

Ocene oddziatywania na s$rodowisko przedstawiono jako oddzielny zatgcznik

niniejszej karty informacyjnej

Wplyw przedsiewziecia na mozliwos¢ nieosiagniecia celéw srodowiskowych

Nie bedzie wplywu przedsiewziecia na mozliwos¢ nieosiggniecia celow
srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
stosownie do tresci art. 81 ust. 3 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

W poblizu przedsiewziecia nie stwierdzono wystepowania ujecia wody lub studni na
potrzeby zaopatrzenia ludnosci. Planowana inwestycja nie znajduje sie w granicach stref

ochronnych uje¢ wéd podziemnych.
8. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Planowane przedsiewziecie ze wzgledu na swoje potozenie nie bedzie

oddziatywac transgranicznie.
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9. OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY
Z 16 KWIETNIA 2004 r. O OCHRONIE PRZYRODY ZNAJDUJ ACYCH SIE
W ZASIEGU ZNACZACEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSI EWZIECIA

Planowane przedsiewziecie, potozone jest poza obszarami chronionej przyrody i

krajobrazu, w oparciu o krajowe przepisy ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r.

p0z.1651).

Na rozpatrywanym terenie brak jest pomnikdw przyrody. Nie lezy tez w granicach

obszaréw chronionych w ramach europejskiej sieci NATURA 2000. Najblizej potozone

obszary podlegajace ochronie to:

Rezerwaty
Nazwa [km]
Rzeka Drw¢ca 4.12
Las Piwnicki 12.09

Kepa Bazarowd 2.89

Wronie 23.28
Ciechocinek 23.65
Bobrowisko  25.00
Tomkowo 27.91

Ptutowo 29.57
Linje 29.69

Parki krajobrazowe
Nazwa [km]

Chetmiski Park Krajobrazowy 26.05

Nadwilanski Park Krajobrazowg7.70

Parki narodowe

Brak obszaréw
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Obszary chronionego krajobrazu

Nazwa [km]
Doliny Drwecy 0.52
Strefy Krawedziowej Kotliny Toruhskiej 6.36
Torfowiskowo-Jeziorno-L&y "Zgnitka-Wieczno-Wronie" 10.34
Wydmowy na potudnie od Torunia 15.75
Drumliny Zbojerskie 17.74
Niziny Ciechochskiej 19.16

Wydm Kaotliny Toruisko-Bydgoskiej czs¢ wschodnia i zachodni23.75

Strefy Krawedziowej Doliny Wisty 26.77

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe
Nazwa [km]

Jar przy Strudze Lubickiej 8.68

Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony
Nazwa [km]

Dolina Dolnej Wisty PLB04000310.34

Natura 2000 Specjalne obszary ochrony

Nazwa [km]
Dolina Drwecy PLH280001 4.10
Forty w Toruniu PLH040001 9.89

Nieszawska Dolina Wisty PLH04001211.94

Leniec w Barbarce PLH040043 13.19

Wydmy Kotliny Toruskiej PLH04004116.52

Leniec w Chaggiewce PLH040044 20.21

Dybowska Dolina Wisty PLH040011 20.30

Ciechocinek PLH040019 23.35

Zbocza Ptutowskie PLH040040 26.26

Wioctawska Dolina Wisty PLH04003928.94




Torfowisko Linie PLH040020 29.79

Opis przedsi ewziecia w aspekcie analizy jego wplywu na 0si  agni ecie celdw

srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wod ami na obszarze dorzecza

Zgodnie z art. 81 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2016r, poz. 353), jezeli z oceny oddziatywania na
Srodowisko wynika, ze przedsiewziecie moze spowodowac nie osigganie celow
Srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza organ
wiasciwy do wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach odmawia zgody na
realizacje przedsiewziecia, o ile nie zachodzg przestanki, o ktorych mowa w art. 38 lit. j ustawy
z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne.

Przedsiewziecie znajduje sie hydrograficznie w dolinie Wisty.

W planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly jako punktowe zrodta
zanieczyszczen wyrdzniono: dziatalnos¢ gornicza, zrzuty sciekow komunalnych i
przemystowych, sktadowiska odpaddw, przypadkowe skazenia sSrodowiska gruntowo-
wodnego, pobor kruszywa. Jako zanieczyszczenia obszarowe wyrdzniono: dziatalnosé
rolnicza, zrzuty $ciekdw komunalnych z teren6w nieobjetych kanalizacja, pobory wéd
powierzchniowych i podziemnych. Cele srodowiskowe zawarte w planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty to w pierwszym cyklu planowania gospodarowania
wodami w Polsce, cele srodowiskowe zostaty dla czesci wod oparte gtdwnie na wartosciach
granicznych poszczegolnych czynnikéw fizyko-chemicznych, biologicznych i hydro
morfologicznych okreslajgcych stan ekologiczny wod powierzchniowych oraz wskaznikow
chemicznych swiadczacych o stanie chemicznym wody odpowiadajgcym warunkom
osiggniecia przez te wody dobrego stanu, z uwzglednieniem kategorii wod wedtug
rozporzadzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych wod powierzchniowych.
Cele srodowiskowe dla wod podziemnych ustalone na mocy art. 4 Ramowej Dyrektywy
Wodnej: zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doptywu zanieczyszczen do wod
podziemnych, zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych,
zapewnienie stanu rownowagi pomiedzy poborem a uzupetieniem wod podziemnych,
wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujacego sie rosngcego
trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego na skutek dziatalnosci cztowieka. W

zwigzku z tym, kluczowe jest zapewnienie wkasciwego stanu chemicznego ilosciowego wod
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podziemnych zgodnie z granicznymi warto$ciami odpowiednich wskaznikéw.

Wpiyw inwestyciji na stan wod dorzecza Wisly:

Planowane do realizacji zamierzenie inwestycyjne polega na przebudowie drogi powiatowej
nr 2030C Turzno-Gronowo. Gtéwnym zatozeniem planowanego przedsiewziecia jest przede
wszystkim: przebudowa drogi powiatowej — utwardzenie warstwami bitumicznymi, utwardzenie
poboczy kruszywem, budowa chodnika o dtugosci ok. 200m, oczyszczenie istniejgcych rowow
przydroznych. Podczas prowadzenia prac budowlanych bedg wykorzystywane tylko materiaty
posiadajgce stosowne certyfikaty, a powstajgce odpady bedg przechowywane w szczelnych
pojemnikach do tego przeznaczonych i odbierane przed wyspecjalizowane firmy. Nie
przewiduije sie pobierania wod z lokalnych zrodet znajdujgcych sie w poblizu miejsca realizaciji
przedsiewziecia. Majgc powyzsze na uwadze uznac nalezy, ze ryzyko skazenia wod,
obnizenia ich poziomu, czy jakiegokolwiek innego oddziatywania zaréwno na wody gruntowe

jak i powierzchniowe nie zachodzi.
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