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Prowadzqcy dziatalnos¢ gospodarczg:
Pracownia Projektowa PROJBUD
Jarostaw Matuszak
ul. Poznariska 36 WNIOSEK
88-100 Inowroctaw O WYDANIE DECYZJI O
SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

dla przedsiewziecia polegajacego na

Rozbudowa drogi krajowej nr 15 polegajgca na wykonaniu chodnika w m. Rogéwko
od km ok. 248+100 do km ok. 249+350 - poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim na DK15 w m. Rogéwko
w ramach PBDK - Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

realizowanego w trybie Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. Nr 80 poz. 721 z p6zn. zm.)

Zalaczniki obowigzkowe:

2. karta informacyjna przedsigwziecia (w przypadku przedsiewzieé¢ rﬁogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko, dla ktérych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na Srodowisko moze byc¢

wymagane) —  sporzgdzona zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o} ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. u.

z 2008 r., Nr 199, poz. 1227 z pdzn. zm.), — w jednym (1) egzemplarzach wraz z jego zapisem
w formie elektronicznej na informatycznym nosniku danych;
3. poswiadczona przez wtasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej obejmujgcej przewidywany teren, na ktérym
bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz obejmujgcej obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie;

) AN iska):

5. wypis z ewidencji gruntéw obejmujgcy przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie
oraz obejmujgcy obszar, na ktéry bedzie oddziatywa¢ przedsiewziecie;

Inne zataczniki:
1. mapa do celéw projektowych z zaznaczonym terenem na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz
obejmujacy obszar, na ktéry bedzie oddziatywac¢ przedsiewziecie;
2. wykaz dziatek objetych zagospodarowaniem







KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWIECIA

zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.)

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia (rodzaj przedsiewziecia, rodzaj dziatalnosci zwigzanej
Zz przedsiewzieciem, parametry produkcji, dtugo$¢ dla inwestycji liniowych itp., opis terenow
przylegtych wraz z odniesieniem do najblizszej zabudowy mieszkaniowej)

W zakresie opracowania planuje sie:

>
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Wykonanie chodnika dla pieszych po stronie lewej drogi krajowej w km od ok 248+100 do km ok 249+350
(kilometracja nieznacznie moze ulec zmianie z uwagi na koniecznos¢ dowigzania do istniejgcego
zagospodarowania)

Wykonanie chodnika dla pieszych po stronie prawej drogi krajowej w km od ok 248+100 do ok 248+435
(kilometracja nieznacznie moze ulec zmianie z uwagi na koniecznos¢ dowigzania do istniejgcego
zagospodarowania)

Wykonanie zatok autobusowych i perondéw wraz z dojsciami pieszymi i miejscem przeznaczonym na
lokalizacje wiat przystankowych

Korekte tukéw na skrzyzowanie DK15 z DP2010C w m. Rogdéwko

Wykonanie przejscia dla pieszych przez DK15 i DP2010C w rejonie skrzyzowanie drog

wykonanie przebudowy istniejgcych zjazdéw na odcinku objetym opracowaniem,

w zakresie istniejgcej infrastruktury elektrycznej i teletechnicznej nalezy dokonaé niezbednego
zabezpieczenia istniejacych przewoddw celem zabezpieczenia przed negatywnym wptywem pojazdéw

w zakresie branzy elektrycznej — przewidziano do wykonania oswietlenie przejs¢ dla pieszych na
warunkach gestora sieci i w uzgodnieniu z zamawiajagcym/inwestorem

wycinke kolidujgcego zadrzewienie

dla zapewnienia prawidlowego odwodnienia projektowanych elementéw wykonanie wpustéw
deszczowych z przykanalikami do rowdw chtonno-odparowujgcych

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy
sposob ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szatg roslinng (powierzchnie i
wykorzystanie terenu istniejgce oraz planowane)

Projektowane zagospodarowanie:

Chodniki z peronami i miejscami na wiaty: do 3500 m?

Zatoki autobusowe: do 700 m?
Zjazdy: do 1000 m?

Pozostate elementy utwardzone: do 250 m?

3. Rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejgcej i planowanej dziatalnosci — ogdlna charakterystyka
istniejgcego i planowanego przedsiewziecia)

W zakresie rozwigzan konstrukcyjnych planuje sie:

>

>

>

Konstrukcja zatok autobusowych
o warstwa $cieralna z kostki kamiennej
o podsypka
o podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego lub z betonu
Zjazdy planuje si¢ wykona¢ o konstruke;ji:
o warstwa $cieralna z betonu asfaltowego lub kostki betonowej (dopuszcza si¢ kruszywo tamane)
o podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego lub z betonu
Chodnik
o warstwa $cieralna z kostki betonowej
o podsypka cem-piask
o podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego lub z betonu



4. Ewentualne warianty przedsiewziecia, (przy czym w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci
drogowej kazdy z analizowanych wariantdw drogi musi by¢é dopuszczalny pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu drogowego) z uwzglednieniem tzw. wariantu zero, polegajgcego na
niepodejmowaniu przedsiewziecia

Wariant ,,zero”
Rezygnacja z inwestycji — pozostawienie stanu istniejgcego
Zalety:

» brak koniecznosci poszerzenia pasa drogowego

Wady:.
» Brak wydzielonych ciggdéw pieszych negatywnie wptywa na bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw
ruchu w ciggu drogi powiatowej

Wariant realizowany —nr 1
Wykonanie chodnika jako odsunietego od jezdni oddzielonego rowem drogowym

Zalety:

wiekszy poziom bezpieczenstwa uczestnikdw niechronionych poprzez odsuniecie ciggu od krawedzi jezdni
Zapewnienie wtasciwego odwodnienia jezdni i chodnika do istniejgcego rowy przydroznego

Realizacja zatok autobusowych wptynie pozytywnie na mozliwos¢ wymiany pasazeréw poza jezdnig drogi
krajowej co pozwoli na nietamowanie ruchu na jezdni

Wady:
» Koniecznos$¢ podziatu nieruchomosci i wykupu gruntéw prywatnych
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Wariant alternatywny —nr 2

Wykonanie ciggu pieszo-rowerowego jako przylegtego do jezdni
Zalety:
» mniejsza zajetos¢ terenu w stosunku do wariantu 1
Wad
mniejszy poziom bezpieczenstwa oséb niechronionych niz w przypadku odsuniecia od krawedzi jezdni
Koniecznos¢ wykonania barier ochraniajgcych pieszych
Koniecznos¢ odwodnienia jezdni poprzez wykonanie sciekow i kratek Sciekowych co generuje wyzsze
koszty realizacji inwestycji

VVVL

Whniosek:

Z uwagi na cel rozbudowy majacy za zadanie gtéwne zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczerstwa
uczestnikéw niechronionych (piesi) oraz zapewnienie wtasciwego odwodnienia istniejacej jezdni i
projektowanego chodnika do realizacji wybrano wariant 1 — przedstawiony na zatgcznikach graficznych

5. Przewidywane ilosci wykorzystywanej wody, surowcow, materiatow, paliw oraz energii

Jako faze realizacji przyjeto 75 dni roboczych

Woda:

W czasie budowy woda uzywana bedzie w procesach technologicznych pielegnacji betonu, czyszczenie sprzetu
budowlanego oraz w celach socjalnych. Przewidywane przyblizone zuzycie wody 0,5m3/dobe — 0,5 x 75 = 37,5 m3.
Energia elektryczna:

Zapotrzebowanie na energie elektryczna przewiduje sie w czasie budowy, gtownie do oswietlenia i spawarek
elektrycznych. Przewidywane szacunkowe s$rednie zuzycie energii elektrycznej: 10kWh/dzierh — 10 x 75 = 750 kWh.
GAZ:

Zapotrzebowanie na gaz przewiduje sie w czasie spawania elementow stalowych ogrzewania barakowozow.
Przewidywane szacunkowe $rednie zuzycie gazu: 30m3/miesigc — 30 x 3 = 90 m3.

Surowce i materiaty:

Etap realizacji inwestycji bedzie wymagat wykorzystania surowcéw mineralnych, takich jak: piasek, kruszywo,
cementu, betonu. Przewidywana ilos¢ kruszywa bedzie wynosi¢ do 1500m3.

Paliwa:

Tankowanie odbywato sie bedzie poza obszarem budowy na bazach transportowo-sprzetowych.




Przewidywana przyblizona ilos¢ zuzytego podczas realizacji budowy paliwa:
» koparko-tadowarka — 9l/roboczogodzine x 8h/dziers x 75 (dni) x 3 (sztuk) = 16 200 litrow.
» pojazdy ciezarowe — 30l/dzierr x 75 (dni) x 3 (sztuk) = 6 750 litréw.
» pojazdy transportujgce pracownikow — 10l/dziers x 75 (dni) x 1 (sztuk) =750 litréw.
» urzadzenia i maszyny (pita, agregaty) — 2l/dzien x 75 (dni) x 3 (sztuk) =450 litréw.
» walec—12l/roboczogodzine x 8h/dzierr x 30 (dni) x 1 (sztuk) = 4 800 litrow.
Suma paliwa ~ 28 950 Litrow

Powyisze ilosci nalezy uznaé za szacunkowe, posrednio zalezne od przysztego Wykonawcy robot
m.in. od sprzetu technicznego, jakiego bedzie uzywat i czasu trwania pracy wcigqu dnia).

6. Rozwigzania chronigce srodowisko

W trakcie realizacji przedsiewziecia nastgpi okresowe zwiekszenie emisji spalin, z silnikdw pojazddw i
maszyn roboczych oraz pylenie z terendw objetych pracami demontazowymi i budowlanymi.
Oddziatywanie na etapie realizacji przedsiewziecia nie bedzie powodowato dtugotrwatych ucigzliwosci —
etap realizacji bedzie trwat ok. 150 dni. W celu ograniczenia emisji niezorganizowanej
bedg stosowane ponizsze wymogi:

e zaplecze budowy bedzie zlokalizowane min 100 m od zabudowy mieszkaniowej,

e transport materiatow sypkich bedzie odbywat sie w opakowaniach lub pojazdami do tego przystosowanymi,
zgodnie z przepisami o ruchu drogowym — wyposazonymi w oponcza,

e ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn i pojazdéw na biegu jatowym,

e ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw w rejonie budowy do 30km/h,

e zapewnienie efektywnych dojazdéw na teren budowy wykorzystujgcych w wiekszosci projektowany slad drogi,

e utrzymanie drég dojazdowych w stanie ograniczajgcym pylenie poprzez zraszanie ich beczkowozami w dni suche
oraz czyszczenie z btota i ziemi,

e stosowanie gotowych mieszanek wytwarzanych w wytwdrniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje
przygotowania materiatu na terenie budowy np. betonu,

e materiaty sypkie wykorzystywane do budowy, odpady powstate w czasie prac oraz urobek zwigzany z wykopami
pod korytarz drogi bedg zabezpieczone materiatami nieprzepuszczalnymi (folig) na miejscach magazynowania, co
ograniczy pylenie do powietrza atmosferycznego,

e Wykonawca robot bierze odpowiedzialno$¢ za wykorzystanie maszyn oraz urzadzen do realizacji inwestycji z
wtasciwie wyregulowanymi silnikami spalinowymi, ograniczajgcym emisje zanieczyszczen do powietrza.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko, w tym zwigzane z

a) emisjg do powietrza:

Gtéwnymi czynnikami majgcymi wptyw na powietrze atmosferyczne w fazie budowy beda:
e pyt przy pracach budowlanych,
e wtdérne pylenie, szczegdlnie w suche dni, wynikajace z uzycia materiatéw budowlanych o tendencji do pylenia
oraz z ruchem sprzetu po nawierzchni,
e spaliny pochodzace z silnikéw pracujgcych maszyn i Srodkéw transportu,
e substancje odorotworcze, ktérych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych.

Najbardziej istotne jest zwiekszenia emisji zanieczyszczen pytowych i gazowych z maszyn
drogowych i Ssrodkéw transportu, przejazdu pojazdéw przewozgcych materialy sypkie.
Uszczegdtawiajgc zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza bedg samochody dowozgce
pracownikow, pojazdy dowozgce materiat, pojazdy specjalistyczne (koparko-tadowarka, walec), oraz
sprzet wykorzystywany na etapie realizacji (pita spalinowa, agregaty pradotwdrcze, spawarki
gazowe). Emisja ta bedzie miata charakter emisji niezorganizowanej typu niskiego. Emisja bedzie
najbardziej odczuwalna w najblizszej odlegtosci od Zrédta a jej wielkos¢ male¢ bedzie wraz ze
wzrostem odlegtosci od niej. W wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw mechanicznych do
Srodowiska dostajg sie zanieczyszczenia gazowe gtownie: tlenki azotu (najwiekszy udziat NO2), tlenki
siarki (najwiekszy udziat SO2), tlenek wegla (CO), benzen oraz zanieczyszczenia pytowe pochodzace ze



b)

d)

Scierania sie uktadoéw hamulcowych oraz powierzchni po ktérej pojazdy sie poruszajg (najwiekszy
udziat PM10). Okreslenie wielkos$ci stezen zanieczyszczen emitowanych przez w/w zrddta jest trudne
poniewaz ma na nig wptyw: dtugos¢ odcinka po ktérym sie poruszajg pojazdy, doktadna ilos¢
pojazddw, stan nawierzchni, warunki meteorologiczne, jako$¢ spalanego paliwa. Zadna z tych
wielkosci na chwile obecng nie moze by¢ precyzyjnie okreslona. Decydowac bedzie o tym
Wykonawca.

emisjg hatasu:

Podczas prowadzonych robot wystgpig niekorzystne zjawiska hatasowe, zwigzane z pracg
ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochoddéw o duzym tonazu, przewozgcych tadunki.
Poziomy mocy akustycznej poszczegdlnych maszyn wahajg sie od 70 do 110dB. Ucigzliwosé¢
akustyczna zalezna jest od oddalenia terendw mieszkalnych od placu budowy oraz od czasu pracy
poszczegdlnych urzadzen. Ze wzgledu na to, iz na obecnym etapie projektowania brak jest
szczegétowego wykazu urzadzen pracujgcych przy budowie, czasu ich pracy, postepowania frontu
robot nie mozna wykonac szczegdtowej analizy wptywu inwestycji w fazie realizacji na klimat
akustyczny otoczenia. W obszarze inwestycji wystepuje zabudowa mieszkaniowa, ktdra bedzie
narazona na oddziatywanie hatasu pochodzgcego z maszyn, urzadzen i pojazddw. Najblizszy budynek
w stosunku do inwestycji znajduje sie w odlegtosci ok. 15 m. Najwieksze zjawiska hatasowe wystgpig
przy pracach zwigzanych z rozbidrka i utwardzaniem konstrukcji drogowej z uwagi na koncentracje
wiekszej ilosci maszyn i urzgdzen. Hatas wszystkich prac budowlanych bedzie hatasem okresowym,
charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian i odwracalnos¢ (zaniknie bezposrednio po
zakonczeniu robot). Hatas nie bedzie oddziatywat na zabudowania w porze nocnej, poniewaz prace
bedg prowadzone jedynie w ciggu dnia.

odprowadzaniem sciekow socjalno—bytowych i przemystowych :

ilos¢ wykorzystanej wody oraz energii na etapie realizacji inwestycji zalezy od wykonawcy
wyltonionego w przetargu. Na etapie realizacji inwestycji woda bedzie wykorzystywane do
przygotowania mieszanek do budowy oraz w celach socjalno-bytowych. Teren budowy bedzie
wyposazony w system odbioru u odprowadzenia $Sciekéw bytowych do szczelnych bezodptywowych
odbiornikdw a napnie odbiorniki zostang przekazane do stosowych podmiotéw posiadajgcych
odpowiednie zezwolenia na ich dalsze gospodarowanie. Etap eksploatacji drogi nie wymaga
wykorzystania wody oraz energii.

odprowadzaniem wod opadowych i roztopowych:

Wody prowadzgce zanieczyszczenia zmywane wraz z deszczem z jezdni i wprowadzane drogg
zastosowanych odwodnien do wdéd lub ziemi, zgodnie z z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetniac¢ przy wprowadzaniu Sciekdw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [Dz. U. 2014 poz. 1800 ze zm.], muszg
by¢ o stezeniu zanieczyszczen mniejszym lub rownym wartosciom dopuszczalnym. Obliczenia przy
zaktadanym ruchu nie wykazaly przekroczenia wartosci stezen zawiesiny ogdlnej oraz
weglowodoréw ropopochodnych — stezenia majg niskie wartosci. Wykonane obliczenia odnoszg sie
do substancji ekstrahujgcych, gdyz nie ma mozliwosci obliczenia bezposrednio ze wzoru
weglowodoréw ropopochodnych. Obliczen mozna dokonaé jedynie na podstawie odniesienia, gdyz
weglowodory ropopochodne stanowig tylko niewielkg cze$¢ substancji ekstrahujgcych. Na tej
podstawie stwierdza sie, iz brak przekroczenia substancji ekstrahujgcych w stosunku do wartosci



normatywnych w rozporzadzeniu w sprawie warunkoéw, jakie nalezy spetniaé przy wprowadzaniu
Sciekdw do wadd lub do ziemi w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
[Dz. U. Nr 137 poz. 984 z pozn. zm.], okresla brak mozliwosci przekroczenia dopuszczalnych stezen
przez weglowodory ropopochodne. Odwodnienie przedmiotowe] inwestycji bedzie realizowane
poprzez spadki oraz trawiaste muldy, ktére bedg odprowadzac $cieki odpadowe i roztopowe do
odbiornikdw. Z uwagi na niskie stezenia zanieczyszczen nie przewiduje sie stosowania urzadzen
podczyszczajgcych.

Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych i podziemnych na etapie realizacji
inwestycji bedzie osiggniete poprzez ponizej wymienione dziatania:

e odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy przez Wykonawce. Nie beda one zlokalizowane w
sgsiedztwie ciekow - bezpieczny bufor odlegtosci wynosi 50 m,

e prace na ciekach nie sg w zakresie realizacji przedsiewziecia, dlatego nie przewiduje sie zabiegdw
ochronnych,

® miejsca na substancje niebezpieczne (farby, rozpuszczalniki, izolacje) bedg znajdowaty sie w wydzielonym
miejscu na placu budowy. Miejsce to bedzie posiadac szczelne podtoze (wylewka, lub gruba folia z
zakrzywionymi bokami w formie wanny) zabezpieczajgce w czasie niekontrolowanego rozlewu przed
przeniknieciem tych substancji do sSrodowiska gruntowo wodnego, zadaszenie chronigce przed czynnikami
atmosferycznymi (temperaturg i deszczem). Pomieszczenie to bedzie zamkniete przed dostepem osdb
nieuprawnionych. W poblizu tego miejsca bedzie znajdowac sie apteczka ekologiczna z sorbentem, ktéry
zneutralizuje substancje rozlang na grunt uniemozliwiajac przedostanie sie jej do wod

powierzchniowych i podziemnych. Apteczka ekologiczna musi takze posiadac rekawy sorpcyjne, ktore w
trakcie prac na obiekcie bedg rozciggniete na szerokosci koryta od dolnej wody, co zabezpieczy w trakcie
wystgpienia niekontrolowanego rozlewu.

e plac budowy bedzie posiadaé utwardzone miejsca (np. z ptyt betonowych) przeznaczone do tankowania
maszyn i sprzetu,

e odpady i materiaty bedg magazynowane na placu budowy w sposéb posortowany, do gromadzenia
wykorzystane beda kontenery metalowe lub czes$¢ terenu wyraznie oznakowana, sypkie materiaty (np. piasek)
i odpady (np. ziemia) bedg przykryte materiatem np. folig, co zabezpieczy przed rozdmuchiwaniem przez wiatr
za posrednictwem, ktorego mogtyby przedostawac sie do wod powierzchniowych oraz wymywanie przez
wody opadowe,

e Wykonawca bedzie odpowiedzialny za dysponowanie odpowiednim sprzetem budowlanym o szczelnych
uktadach napedowych i hydraulicznych,

e Wykonawca wyposazy zaplecza budowy w sanitariaty, a Scieki socjalno-bytowe zostang odprowadzone
do szczelnych zbiornikéw bezodptywowych, ktérych zawartosé bedzie usuwana przez uprawnione podmioty a
nastepnie transportowana do najblizszej oczyszczalni sciekow,

* odpowiednig organizacje robot, w szczegdlnosci robot makroniwelacyjnych, kolejnosci wykonania
wykopow wraz z ich odpowiednim zabezpieczeniem dotyczgcym wad gruntowych i podsigkowych. Wody w
wykopach bedg odpompowywane do beczkowozow a jej nieznaczne ilosci niezanieczyszczone beda
odpompowywane na teren sgsiedni.

e) gospodarkg odpadami:

Odpady powstate w trakcie budowy (gtdwnie z rozbidrek) bedg gromadzone selektywnie w
odpowiednich kontenerach. Wykonawca zapewni ich transport odpowiednimi pojazdami do zaktadu
utylizacji odpaddw, posiadajgcego (wymagane przepisami) uprawnienia.

Przewidywany rodzaj odpadéw (wg katalogu odpaddw):

17 01 81 - Odpady z remontow i przebudowy drég

01 01 - Odpady betonu, gruz betonowy z rozbidrek i remontéw

5 04 - Gleba i ziemia, w tym kamienie

3 01 - Asfalt zawierajgcy smote

W miare mozliwosci planuje sie wykorzystanie niektdrych materiatéw z rozbiérki do ponownego
wbudowania.

Produkty zawierajgce asfalt po rozbiérce bedg wywozone i przetwarzane w specjalistycznej
instalacji, co umozliwi ich powtdrne wykorzystanie.
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8 Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Inwestycja jest zlokalizowana na terenach potozonych w odlegtosci ok. 400km granicy panstwa.
Prognozowane oddziatywanie przedsiewziecia nie przekroczy tej odlegtosci, a bedzie znacznie blizsze
— praktycznie obejmie teren inwestycji. Nie przewiduje sie, wiec wystgpienia transgranicznego
oddziatywania inwestycji na Srodowisko.

9 Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, znajdujace sie w zasiegu znaczacego oddzialywania przedsiewziecia,

Z analizy rozmieszczenia obszaréw Natura 2000, w nawigzaniu do zapiséw Dyrektywy Rady
92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, oraz Dyrektywy Rady
2009/147/WE z 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa wynika, ze teren planowanej
inwestycji nie wchodzi w kolizje z obszarem Sieci Natura 2000.

10 Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej

Planowana inwestycja niezwigzana jest z budowq drogi z zakresu transeuropejskiej sieci drogowej
z uwagi, na co inwestycja nie bedzie miata wptywu na bezpieczennstwo ruchu drogowego na tej sieci.

Podpis wnioskodawcy



