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W odpowiedzi na Paristwa pismo znak SDP/NGo/404/23_535 z dnia 11.04.2023 r. (wptyw
13.04.2023 r.) w sprawie projektu rozbudowy skrzyzowania DK 15 i DW 552 w m. Grebocin, Wéijt
Gminy Lubicz wyrazajac wdzigecznos¢ za wdrozenie niektérych wezesniej zgtaszanych uwag, opiniuje
NEGATYWNIE projekt przedmiotowej inwestycji. Powodem negatywnej opinii s3 znaczace
niedogodnosci dla mieszkaricow Grebocina i zastosowanie w proponowanym projekcie rozwigzan
wplywajacych niekorzystnie na funkcjonowanie lokalnego uktadu drogowego, co szczegétowo

wskazujemy w dalszej tresci opinii.

Skrzyzowanie drogi krajowej nr 15 z drogg wojewddzka nr 552 zlokalizowane jest w centrum
miejscowosci. Rozumiem, ze ogromnym utrudnieniem dla swobodnego zaprojektowania bezpiecznego
ronda jest bezposrednie sasiedztwo Galerii Handlowej, bliskie sgsiedztwo kosciota, szkoty
podstawowej i przedszkola do ktdérych codziennie dowozone jest kilkaset dzieci z okolicznych
miejscowosci. W procesie projektowania nie pomaga takze lokalizacja pobliskiegp Muzeum
Pismiennictwa i Drukarstwa odwiedzanego przez turystéw i wycieczki szkolne, nowo wybudowany
market ,Biedronka” przy ul. Nad Strugg czy tez myjnia i zabytkowa restauracja ,Pod Kasztanami”.
Jednakze wszystkie wymienione punkty sa celami komunikacyjnymi nie tylko dla prawie 3 tysiecy
mieszkaricow Grebocina, ale takze miejscowosci sgsiednich oraz tych korzystajacych z krajowych

i wojewodzkich szlakéw komunikacyjnych, a nade wszystko potgczenia z autostradg Al.

Swa negatywna opinig pragne zwrdcié¢ Paristwa uwage na to, iz planowana inwestycja bedzie
miata dtugofalowe negatywne skutki dla mieszkaricow Grebocina. Przebudowa skrzyzowania
w centrum Grebocina wraz z odcinkiem drogi krajowej nr 15 wedtug zaproponowanego projektu
pogtebi problemy spoteczne (podziat miejscowosci na odseparowane czesci), niekorzystnie wptynie na
funkcjonowanie przedsigbiorcow lokalnych (ekrany akustyczne, brak dojazdéw), nie rozwigze réwniez
probleméw komunikacyjnych - korkéw powstajgcych na odcinku pomiedzy projektowanym
skrzyzowaniem a wjazdem do Torunia (duza ilo$¢ sygnalizacji $wietlnej wstrzymujgcej potok

pojazdow).



Ponadto, w przedstawionym projekcie ograniczono iloéci skrzyzowan i zjazddw, co spowoduje

duze zmiany w organizacji ruchu, w wielu miejscach wymuszajac wydtuzenie dojazdu oraz zwiekszenie

ruchu pojazdéw na drogach lokalnych. Trzeba zda¢ sobie sprawg, ze obecnie drogi gminne w tej okolicy

nie sg przygotowane do przeniesienia zwigkszonego obcigzenia ruchem, a ze wzgledu na duzy obszar,

na ktory oddziatywajg planowane zmiany na DK 15 i ograniczone érodki finansowe jakimi dysﬁfﬁr{uje

Gmina, samorzad nie jest w stanie zapewni¢ szybkiej zmiany zastanego stanu.

Ponizej wskazuje te zmiany, ktére budza najwigkszy niepokdj i zagrozenie i co do ktérych wnosze

0 ponowne rozwazenie oraz uregulowanie, deklarujac petng wspotprace przy poszukiwaniu rozwigzan.
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Brak mozliwosci zawracania na skrzyzowaniu z ul. Torunska dla jadgcych od strony Olsztyna
(z kierunku wschodniego);

Brak lewoskretu w ul. Szkolng z kierunku wschodniego — brak mozliwosci dojazdu do szkoty
i przedszkola z tego kierunku dla wielu rodzicéw i autokaréw szkolnych oraz wycieczkowych.
Stanowi to znaczace utrudnienie w skomunikowaniu tej ulicy, przy ktdrej oprécz szkoty
i przedszkola znajduje sie réwniez odwiedzane - przez turystébw Muzeum Drukarstwa
i Pismiennictwa;

Brak bezposredniego skomunikowania DK 15 j lokalnych drdg z terenem Galerii Handlowej
i dodatkowych punktéw handlowo-ustugowych znajdujgcych sie w centrum Grebocina;

Brak w projekcie drogi dojazdowej na terenie przylegtym do Galerii Handlowej o odpowiednich
parametrach dla stuzb ratowniczych (gtéwnie pojazdéw cigzkich strazy pozarnej);
Ograniczenie mozliwosci dojazdu, zawrécenia i wyjazdu z obszaru Galerii Handlowej dla duzych
transportéw z dostawami;

W projekcie zlikwidowano miejsce postoju autobusu pozamiejskiej komUnikacji publicznej
(petla autobusu MZK linii 112) przy Galerii Handlowej i nie zaproponowano alternatywnego
rozwigzania;

W ramach projektu zlikwidowano przystanek MZK na wysokosci ul. Toruriskiej dla jadacych
W strong Gronowa. To wazny punkt, z ktérego korzysta wielu mieszkarncow pobliskiego osiedla
a nade wszystko pracownicy przedszkola i rodzice odbieranych dzieci. Widzimy tu absolutna
koniecznos¢ pozostawienia przystanku;

Brak przejécia dla pieszych na wysokosci ul. Torunskiej dla oséb zmierzajacych od potudniowej
strony ul. Kowalewskiej na przystanek MZK w strone Torunia, tym bardziej, ze na dziatce nr
632/6 planowane jest wybudowanie osiedla mieszkaniowego;

Brak przejscia dla pieszych przy ul. Nad Strugg na wysokosci wyspy rozdzielajgcej, koniecznego
dla mieszkaricow osiedla przy ul. Ogrodowej, ul. Chabrowej i okolicznych korzystajgcych

zmarketu ,Biedronka” i budowanego wiaénie obiektu handiowego (dziatka 406/46).



W projekcie zlikwidowano przejscie dla pieszych na wysokosci budynku ul. Kowalewska 16 nie
dajgc rozwigzania alternatywnego;

10) W projekcie nie zapewniono skomunikowania dziatki 572/4 z drogg publiczna;

11) Na ciggach pieszych i rowerowych zaprojektowano studnie teletechniczne, kanalizacji
sanitarnej oraz deszczowej — elementy te znaczgco pogarszajg komfort poruszania si¢ na tych
ciggach i powinny by¢ zlokalizowane poza nimi. W szczegdlnosci nalezy zwrdéé na
zlokalizowanie pokrywy studni KD przy przejsciu dla pieszych przy krawedzi jezdni drogi
krajowej przy przejsciu dla pieszych przez DK15 przy skrzyzowaniu z ul. Szkolng (strona
pétnocna) —poza tym, ze pokrywy studni tworza nieréwnosci na ciggach komunikacyjnych (po
czasie uzytkowania znaczace réznice wysokosci), ktére mogg powodowaé potkniecie pieszych
i utrudnienia dla 0séb z dysfunkcjami ruchu, to ze wzgledu na mniejszg szorstkos$c nawierzchni
pokrywy, w okresie zimowym mogg powodowac poslizgniecie i upadki pieszych w tym
»wpadniecie” na jezdnie;

12) Ze wzgledu na zlokalizowanie ekrandw akustycznych w bardzo bliskim sgsiedztwie skrzyzowan
nalezy zwrdcié¢ szczegélng uwage na wykonanie ekrandéw z materiatéw, ktore zapewnia
wzajemng widoczno$¢ nadjezdzajgcego rowerzysty i kierowcy samochodu zblizajacego sie do

skrzyzowania lub ustawienie ich w odlegtosci zapewniajgcej takg widocznosc.

Majac na uwadze powyisze, wnioskuje o usuniecie wskazanych krytycznych punktéw projektu,
deklarujac petng wspdtprace w tym zakresie, a takze pomoc w zarzgdzaniu procesami komunikacji

spotecznej w trakcie realizacji inwestycji.
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