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W odpowiedzi na Paristwa pismo znak SDP/NGo/404/23_535 z dnia 11.04.2023 r. (wplyw

13.04.2023 r.) w sprawie projektu rozbudowy skrzyiowania DK 15 i DW 552 w m. Grebocin, Wéjt

Gminy Lubicz wyraiajqc wdziecznosé za wd roienie niektérych wczesniej zgtaszanych uwag, opiniuje

NEGATYWNIE projekt przedmiotowej inwestycji. Powodem negatywnej opinii sq znaczqce

niedogodnosci dla mieszkaficéw Grebocina i zastosowanie w proponowanym projekcie rozwiqzari

wplywajqcych niekorzystnie na funkcjonowanie lokalnego ukiadu drogowego, co szczegétowo

wskazujemy w dalszej tresci opinii.

Skrzyiowanie drogi krajowej nr 15 z drogq wojewédzkq nr 552 zlokalizowane jest w centrum

miejscowosci. Rozumiem, 2e ogromnym utrudnieniem dla swobodnego zaprojektowania bezpiecznego

ronda jest bezpoérednie sqsiedztwo Galerii Handlowej, bliskie sqsiedztwo kosciota, szkoiy

podstawowej i przedszkola do ktérych codziennie dowoione jest kilkaset dzieci z okolicznych

miejscowosci. W procesie projektowania nie pomaga takie lokalizacja pobliskiego Muzeum

Pismiennictwa i Drukarstwa odwiedzanego przez turystéw i wycieczki szkolne, nowo wybudowany

market ,,Biedr0nka” przy ul. Nad Strugq czy tei myjnia i zabytkowa restauracja ,,P0d Kasztanami".

Jednakie wszystkie wymienione punkty sq celami komunikacyjnymi nie tylko dla prawie 3 tysiecy

mieszkaficéw Grebocina, ale takie miejscowosci sqsiednich oraz tych korzystajqcych 2 krajowych

i wojewédzkich szlakéw komunikacyjnych, a nade wszystko poiqczenia z autostradq A1.

Swq negatywnq opiniq pragne zwrécié Paflstwa uwage na to, ii planowana inwestycja bedzie

miata dtugofalowe negatywne skutki dla mieszkaficéw Grebocina. Przebudowa skrzyiowania

wcentrum Grebocina wraz z odcinkiem drogi krajowej nr 15 wedtug zaproponowanego projektu

pogtebi problemy spoteczne (podziat miejscowosci na odseparowane czesci), niekorzystnie wptynie na

funkcjonowanie przedsiebiorcéw lokalnych (ekrany akustyczne, brak dojazdéw), nie rozwiqie réwniei

probleméw komunikacyjnych - korkéw powstajqcych na odcinku pomiedzy projektowanym

skrzyiowaniem a wjazdem do Torunia (duia ilosé sygnalizacji swietlnej wstrzymujqcej potok

pojazdéw).



Ponadto, w przedstawionym projekcie ograniczono ilosci skrzyiowafi i zjazdow, co spowoduje

duie zmiany w organizacji ruch u, w wielu miejscach wymuszajqc wydiuienie dojazdu oraz zwiekszenie

ruchu pojazdow na drogach lokalnych. Trzeba zdaé sobie sprawe, 2e obecnie drogi gminne w tej okolicy

nie sq przygotowane do przeniesienia zwiekszonego obciqienia ruchem, a ze wzgledu na duiy obszar,

na ktory oddziaiywajq planowane zmiany na DK 15 i ograniczone srodki finansowe jakimi dysoonuje

Gmina, samorzqd nie jest w stanie zapewnié szybkiej zmiany zastanego stanu.

Poniiej wskazuje te zmiany, ktore budzq najwiekszy niepokéj i zagroienie i co do ktorych wnosze

o ponowne rozwaienie oraz uregulowanie, deklarujqc peinq wspéiprace przy poszukiwaniu rozwiqzafi.

1) Brak moiliwosci zawracania na skrzyiowaniu z ul. Torufiskq dla jadqcych od strony Olsztyna

(2 kierunku wschodniego); ._

2) Brak lewoskretu w ul. Szkolnz-1 z kierunku wschodniego — brak moiliwosci dojazdu do szkoiy

i przedszkola z tego kierunku dla wielu rodzicow i autokarow szkolnych oraz wycieczkowych.

Stanowi to znaczqce utrudnienie w skomunikowaniu tej ulicy, przy ktérej oprécz szkoiy

i przedszkola znajduje sie rowniei odwiedzane - przez turystow Muzeum Drukarstwa

i Pismiennictwa;

3) Brak bezpoéredniego skomunikowania DK 15 i lokalnych drog z terenem Galerii Handlowej

i dodatkowych punktow handlowo-usiugowych znajdujqcych sie w centrum Grebocina;

4) Brak w projekcie drogi dojazdowej na terenie przylegiym do Galerii Handlowej o odpowiednich

parametrach dla siuib ratowniczych (giéwnie pojazdow cieikich straiy poiarnej);

5) Ograniczenie moiliwosci dojazdu, zawrocenia i wyjazdu z obszaru Galerii Handlowej dla duiych

transportow 2 dostawami;

6) W projekcie zlikwidowano miejsce postoju autobusu pozamiejskiej komonikacji publicznej

(petla autobusu MZK linii 112) przy Galerii Handlowej i nie zaproponowano alternatywnego

rozwiqzania;

7) W ramach projektu zlikwidowano przystanek MZK na wysokosci ul. Toruriskiej dla jadqcych

w strone Gronowa. To wainy punkt, z ktorego korzysta wielu mieszkaricow pobliskiego osiedla

a nade wszystko pracownicy przedszkola i rodzice odbieranych dzieci. Widzimy tu absolutnq

koniecznosé pozostawienia przystanku;

8) Brak przejscia dla pieszych na wysokosci u|.Torur'1skiejd|a osob zmierzajqcych od poiudniowej

strony ul. Kowalewskiej na przystanek MZK w strone Torunia, tym bardziej, 2e na dziaice nr

632/6 planowane jest wybudowanie osiedla mieszkaniowego;

9) Brak przejscia dla pieszych przy ul. Nad Strugq na wysokosci wyspy rozdzielajqcej, koniecznego

dla mieszkaficéw osiedla przy ul. Ogrodowej, ul. Chabrowej i okolicznych korzystajqcych

z marketu ,,Biedronka” i budowanego wiasnie obiektu handlowego (dziaika 406/46).



W projekcie zlikwidowano przejscie dla pieszych na wysokosci budynku ul. Kowalewska 16 nie

dajqc rozwiqzania alternatywnego;

10) W projekcie nie zapewniono skomunikowania dziaiki 572/4 2 drogq publicznq;

11) Na ciqgach pieszych i rowerowych zaprojektowano studnie teletechniczne, kanalizacji

12)

sanitarnej oraz deszczowej — elementy te znaczqco pogarszajq komfort poruszania sie na tych

ciqgach i powinny byé zlokalizowane poza nimi. W szczegolnoslci na|e2y zwroé na

zlokalizowanie pokrywy studni KD przy przejsciu dla pieszych przy krawedzi jezdni drogi

krajowej przy przejsciu dla pieszych przez DK15 przy skrzyiowaniu 2 ul. Szkolnq (strona

péinocna) - poza tym, 2e pokrywy stud ni tworzq nierownosci na ciqgach komunikacyjnych (po

czasie uiytkowania znaczqce ro2nice wysokosci), ktore mogaj powodowaé potkniecie pieszych

i utrudnienia dla osob 2 dysfunkcjami ruchu, to 2e wzgledu na mniejszq szorstkosé nawierzchni

pokrywy, w okresie zimowym mogq powodowaé poslizgniecie i upadki pieszych w tym

,,wpadniecie” na jezdnie;

Ze wzgledu na zlokalizowanie ekranow akustycznych w ba rdzo bliskim sqsiedztwie skr2y2owar'\

nale2y zwrocié szczegolnq uwage na wykonanie ekranéw 2 materiaiow, ktore zapewniq

wzajemnq widocznosé nadjeidiajqcego rowerzysty i kierowcy samochodu zbliiajqcego sie do

skrzyiowania Iub ustawienie ich w odlegiosci zapewniajqcej takq widocznosé.

Majé1C na uwadze powy2s2e, wnioskuje o usuniecie wskazanych krytycznych punktéw projektu,

deklarujqc peinq wspoiprace w tym zakresie, a ta k2e pomoc w 2a rzqdzaniu procesami komunikacji

spoiecznej w trakcie realizacji inwestycji.
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